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HET DORP OTTENBURG
IN HULDENBERG

Landelijke dorpskern in de Druivenstreek

Ottenburg is een landelijk kerkdorp in de Vlaams-
Brabantse Druivenstreek. Met 2300 inwoners is het
de op één na grootste kern in de gemeente Hulden-
berg. De dorpsbewoners noemen het een levendig
dorp: er zijn nog een bakker, een slager en een aantal
cafés. Net als in veel andere dorpskernen heeft de
leefkwaliteit er wel sterk geleden onder de opmars
van koning auto in de twintigste eeuw. Trottoirs ont-
breken of zijn te smal en in slechte staat, de publieke
ruimte wordt overmatig tot parkeerplaats gedegra-
deerd. De Leuvensebaan snijdt het dorpshart van
noord naar zuid in tweeén. Met al het doorgaande
verkeer vormt die een barriére tussen de school-
omgeving en de omgeving van de pastorij. Daar komt
de nabijheid van het farmaceutisch industrieel bedrijf
GlaxoSmithKline (GSK) nog bovenop, dat grote
verkeersdrukte veroorzaakt op die Leuvensebaan.
Ondanks de ligging tussen grote groenstructuren
maakt de dorpskern een erg verharde indruk. Er
staan enkele historische en waardevolle woningen,
maar verder vooral rijwoningen en vrijstaande villa’s
met weinig coherentie. Recent verrezen er ook
enkele nieuwe, private woonontwikkelingen van
bedenkelijke kwaliteit. Toch zijn Ottenburgenaars
fier op hun dorp en dromen ze ervan er het mooiste
dorp van Vlaanderen van te maken. Niet vanwege

de toeristische aantrekkingskracht, maar om de
leefkwaliteit voor de eigen dorpsbewoners te ver-
beteren. Het idee voor deelname aan het traject
Leefbuurten kwam trouwens voort uit een burger-
initiatief: Ottopia.

De Leuvensebaan doorkruist het centrum van Ottenburg.

De publieke ruimte als hart van het
sociale leven

Het gemeentebestuur wil het openbaar domein van
de dorpskern transformeren, zodat het sociale leven
zich weer in de publieke ruimte kan afspelen. Daarom
is betere leesbaarheid van de dorpskern ter hoogte
van de Leuvensebaan een van de belangrijkste
doelstellingen van het Leefbuurtproject in Ottenburg.
Dorpspoorten moeten automobilisten erop attent
maken dat ze een woon- en verblijfsgebied doorkrui-
sen. De inrichting van het dorpshart moet beter af-
gestemd worden op de zachte weggebruiker. Om de
oversteekbaarheid te verbeteren heeft de Gemeente
de concrete doelstelling geformuleerd dat een kind
van het vierde leerjaar veilig zonder begeleiding naar
school moet kunnen gaan of fietsen. Vanzelfsprekend
ben je in een dorp sterker afhankelijk van een auto
dan in een stad, maar ook hier is een modal shift
nastrevenswaard, en ook mogelijk door duurzame
vervoersmiddelen aantrekkelijker te maken dan de
privéwagen. Een betere en veiligere verbinding met
het nabijgelegen treinstation Florival biedt potentie.
Het reliéf is misschien wat nadelig, maar elektrische
fietsen maken dit al minder lastig. De parkeermoge-
lijkheden in de dorpskern moeten integraal herbeke-
ken worden: minder versnippering en uitfaseren waar
mogelijk. In ruil moeten er dan comfortabele en lees-
bare routes naar randparkings komen. De omvorming
van de publieke ruimte moet ook de dorpse identiteit
versterken: markante plekken zoals de Lindeboom,
de kerktuin, de pastorijtuin en de oude school verdie-
nen eerherstel. De gemeente heeft handzame richtlij-
nen nodig in verband met typologie en beeldkwaliteit
van mogelijke verdichtingsprojecten. Een visie op

de toekomstige conversie van het voetbalveld is ook
onderdeel van het ontwerp voor de Leefbuurt. Dat
het project tot stand komt in cocreatie met de dorps-
raad, jeugd, lokale handelaars, school en verenigin-
gen is een belangrijke voorwaarde voor het bestuur.



13

dorpse identiteit.

Het voetbalveld tussen de school en de parking
komt in de toekomst vrij.

,"- 5 -
Het kruispunt van de Leuvensebaan met de

Florivalstraat wordt veel gebruikt voor verkeer
van en naar de school.
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Trage verbindingen om de barriére van
de steenweg weg te werken

Laureaat 1010 Architecture Urbanism, in samen-
werking met Plant en houtgoed, TML en PREO,
heeft goed begrepen dat de barriérewerking van
de Leuvensebaan op verschillende manieren moet
worden weggewerkt. Onder andere door de herin-
richting van kruispunten komt een veilig zacht net-
werk haaks op de Leuvensebaan tot stand. Visuele
dwarse connecties versterken die oost-westverbin-
ding nog. In zijn voorstel plaatst het ontwerpteam
de voetganger en fietser centraal en de volledige

inrichting van het dorpshart volgt het ‘shared
space’-principe, een concept van gemengd verkeer
waarbij de beschikbare ruimte door alle gebruikers
wordt gedeeld. Het kerkplein wordt de centrale
ontmoetingsplek en Kerkstraat en Pastorijstraat
worden autoluw. Het oneigenlijk gebruik van publieke
ruimte als parking wordt teruggedrongen, en voor
elke geschrapte parkeerplaats wordt gezocht naar
een nieuwe invulling die een concrete verbetering
voor de dorpsbewoners oplevert. Het team stelt voor
de publieke voorzieningen rond twee landschaps-
kamers te clusteren: de dorpstuin en het Florival-
park. De verblijfskwaliteit van deze plekken wordt
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Eerste aanzet voor het ruimtelijk en programmatisch raamwerk waarin de gewenste ontwikkelingen in Ottenburg op zowel
korte als middellange termijn gekaderd kunnen worden. (1010 architecture urbanism)

verhoogd met groen, water en meubilair. Nieuwe
groenstructuren zullen beide plekken met elkaar

en met het omliggende landschap verbinden. 1010
voegt inclusiviteit toe als bijlkomende bouwsteen
voor deze Leefbuurt met oog op de programmering
van functies. Het bevorderen van een robuust sociaal
weefsel in de dorpskern wordt hoog op de agenda
dgeplaatst, bijvoorbeeld door betaalbaar en compact
wonen te combineren met intergenerationele woon-
vormen. Het voorstel omvat dus niet enkel ingrepen
in het openbaar domein maar ook strategieén voor
de bebouwde omgeving, zoals het invullen van leeg-
staande panden, kleinschalige reconversieprojecten
of kwalitatieve nieuwbouwprojecten met collectieve
doelstellingen. Op die manier komt het ontwerpteam
tot een ruimtelijk en programmatisch raamwerk dat
als werkinstrument voor het beleid kan dienen om
de Leefbuurt uit te rollen in acties op zowel korte als
middellange termijn (10 a 15 jaar).

Heldere beleidsambities zorgen voor
een duidelijk participatiekader

Een van de lessen uit het begeleidingstraject voor
deze Leefbuurt is het belang van een duidelijke rol-
verdeling tussen de verschillende betrokken partijen.

De delicate verhouding tussen een geéngageerde
dorpsraad en het lokale bestuur vereist een behoed-
zame omgang. Transitie-opgaven als deze lokken
onvermijdelijk reacties uit, soms zelfs hevige. En ook
al is de dorpsraad een belangrijke speler en trekker
voor de Leefbuurt, het is niet aan hem om al die
reacties en belangen af te wegen. Het is belangrijk
dat ook de dorpsraad zelf zich in de toekomst nog
kritisch kan uitspreken over de plannen. Dat het
initiatief om een Leefbuurt te realiseren, zoals hier in
Ottenbrug, van een burgerbeweging komt is hoopvol
en zorgt onmiddellijk voor een interessante dialoog,
maar het lokale bestuur blijft de uiteindelijke op-
drachtgever van het project. Participatie kan en mag
beleidsmakers niet ontslaan van de plicht om duide-
lijke politieke keuzes te maken. Het is belangrijk dat
het bestuur zélf een duidelijke visie ontwikkelt en die
ook uitdraagt. Omdat mobiliteit vaak beladen materie
is, bestaat immers het gevaar dat het de moeilijke
keuzes uitbesteedt aan een toegewijde partner.

Dat kan een bewonersvereniging zijn, maar ook

een ontwerpteam of een gemotiveerde ambtenaar.
Als het lokale bestuur zéIf heldere ambities formu-
leert, ontstaat er een duidelijk kader waarbinnen op
cocreatieve wijze aan het Leefbuurtproject gewerkt
kan worden.
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Een betere leesbaarheid van

de dorpskern ter hoogte van

de Leuvensebaan is een van de
belangrijkste doelstellingen van
het project in Ottenburg.

Voor elke geschrapte parkeerplaats
wordt gezocht naar een nieuwe
invulling die een concrete verbete-
ring voor de dorpsbewoners oplevert.

Toekomstbeeld van op de hoek van de Tommestraat en de Leuvensebaan naar de dorpstuin.

(1010 architecture urbanism)

Tommestraat

GR 579 / Rondebos

TR

Toekomstbeeld vanuit het park Florival (voormalig voetbalveld) naar het woonproject op de site van

de K+R-parking. (1010 architecture urbanism)
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Opdrachtgever
Gemeentebestuur Huldenberg

Budget
Deelopdracht 1:
Masterplan met ruimtelijke ontwikkelings-
visie voor de dorpskern (vast)
€65.000 excl. btw

Deelopdracht 2:
Volledige studieopdracht 1e uitvoering
herinrichting dorpshart (voorwaardelijk)
€750.000 excl. btw investeringsbudget /
7% ereloon

Uitgenodigde bureaus

1010 architecture urbanism i.s.m. Plant en
houtgoed, TML, PREO

De Strip Architects i.s.m. Karibu Architec-
ture, Elise Candry, Kind & Samenleving

Plusoffice architects i.s.m. Anyways
Overlant landschapsarchitecten i.s.m.
PLOT, The New Drive

Laureaat

1010 architecture urbanism i.s.m. Plant en
houtgoed, TML, PREO



