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Leeswijzer






In de opdracht wordt uitgegaan van drie
schaalniveaus; het macroniveau, het mesoniveau en
het microniveau. Deze worden in dit boek een stuk
ruimer geinterpreteerd dan in de oorspronkelijke
opdracht.

Eerst wordt ingegaan op het macroniveau. Hier worden
de kansen en bedreigingen voor Denderleeuw op

de schaal van Vlaanderen in beeld gebracht. Daarna
worden op mesoniveau de kansen en bedreigingen
voor Denderleeuw op regionale schaal in beeld
gebracht. Vervolgens wordt het concept uitgelegd.
Tenslotte komt het microniveau aan de orde en
wordt het Masterplan voor de bi-pool van het station
tot de oude dorpskern van Denderleeuw in beeld
gebracht. Vervolgens wordt het Masterplan voor de
bi-pool aan de hand van themakaarten, schema'’s en
verbeeldingen nader toegelicht en in beeld gebracht.

IDDERGEM

Macro, meso en micro definiering Gemeente Denderleeuw






Opgave
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Structuurvisie Denderleeuw, studiegroep omgeving




De gemeente Denderleeuw telt circa 18.000
inwoners. Denderleeuw grenst aan de E40 tussen
Gent en Brussel en ligt bovendien in een belangrijk
spoorwegknooppunt waar de sporen tussen Gent,
Antwerpen en Brussel elkaar kruisen. Denderleeuw
beschikt hierdoor over een bijzonder groot station
met maar liefst 9 passagierssporen. Het station

en de E40 vormen twee belangrijke poorten voor
forenzen uit de regio die dagelijks richting Brussel

of Gent reizen. Dit heeft tot gevolg dat Denderleeuw
een belangrijke stroom forenzen verwerkt, die in de
ochtend- en avondspits vanuit de regio richting station
of E40 reizen. Rondom het station en rondom de
toegangen tot de E40 zorgt dit voor grote verkeer-

en parkeerdruk. De woonkwaliteiten van de oude
dorpskern Denderleeuw worden hierdoor bedreigd.
Oude dorpslinten zoals de Guido Gezellestraat
worden langzaam volledig in beslag genomen door
doorgaand verkeer en geparkeerde auto’s. Belangrijke
dorpskwaliteiten zoals ontspannen en rustig wonen in
een aantrekkelijke omgeving in de directe nabijheid
van het groen dreigen hierdoor te verdwijnen.

Deze kwaliteiten zijn echter bepalend voor de
aantrekkingskracht van dorpen op haar bewoners. In
“the green green grass of home” verwoordt Tom Jones
vanuit de gevangenis zijn verlangen naar huis met
mooie herinneringen aan de kleur van het gras bij zijn
huis. Waar het om gaat is dat het gevoel van ‘thuis’ in
belangrijke mate samenhangt met de sfeer en kwaliteit
van de omgeving waarin men zich dagelijks beweegt.
De opgave is om het huidige verkeer- en
parkeerprobleem aan te pakken en op te lossen en
daarnaast de afnemende dorpse kwaliteit en identiteit
weer nieuw leven in te blazen.

Situering Denderleeuw in Vlaanderen

Brussel
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Macro/Nationaal
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Gedeconcentreerde bundeling

Infrastructuren als bindteken en basis
voor locatie van activiteiten

Fysisch systeem ruimtelijk structurerend

Open-ruimteverbindingen tussen de
grote aaneengesloten gebieden van het
buitengebied

Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen
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Kansen voor Denderleeuw
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Denderleeuw ligt aan de Vlaamse Ruit die de drie
belangrijkste Vlaamse steden Antwerpen, Gent en
Brussel omvat. De Ruit is een verstedelijkingszone,
waar de belangrijkste stedelijke uitbreidingen en
programma’s zich de komende decennia zullen
concentreren.

Denderleeuw is een knooppunt op de belangrijkste
verkeersaders die de drie belangrijkste Vlaamse
steden met elkaar verbinden.

Denderleeuw ligt aan de Dender. De

waterstructuur waar de Dender deel van uitmaakt

en de aangrenzende natuurzones vormen een
landschappelijke drager met een belangrijke
recreatieve functie binnen de verstedelijkingszone van
de Vlaamse Ruit.

Denderleeuw grenst aan één van de waardevolle grote
open landschappen die door het water van o.a. De
Dender met elkaar verbonden worden. Deze open
landschappen zijn vanwege hun grote natuurwaarde
gevrijwaard van verstedelijking.
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Denderleeuw tussen de Vlaamse Ruit en de Vlaamse
Ardennen

Denderleeuw langs de open kouter en de Dender in
de Vlaamse Vallei

Denderleeuw als bipool

;




Van macro, naar meso naar micro

Denderleeuw ligt aan de Vlaamse Ruit, een belangrijke
stedelijke ontwikkelingszone op het schaalniveau van
Vlaanderen. Stedelijke ontwikkelingspotenties zijn
afhankelijk van grote stromen potentiéle bezoekers.
De verstedelijkingspotenties van Denderleeuw liggen
dan ook met name op belangrijke knooppunten van
het infrastructurele raamwerk van de Vlaamse Ruit.
Deze plekken worden gevormd door het station en

in de directe nabijheid van de toe en afritten naar de
E40, waar de dagelijkse stroom van forenzen uit de
regio samenbalt.

De Dender doorkruist de verstedelijkingszone

van de Vlaamse Ruit en vormt een aantrekkelijke
landschappelijke zone met recreatieve potenties. De
Dender vormt een landschappelijke drager die de
open landschappen rondom de Vlaamse Ruit met
elkaar verbindt. Denderleeuw ligt op het kruispunt van
de Dender en het open landschap. Deze positie geeft
Denderleeuw bijzondere kansen om de aanwezige
landschappelijke kwaliteiten en recreatieve potenties
van beiden te benutten. De Dender als aantrekkelijke
recreatieve zone voor fietsers en watersporters
enerzijds en het groene open landschap met haar
natuurwaarde anderzijds. Er liggen dus stedelijke
ontwikkelingskansen rondom de infrastructurele
knooppunten en kansen voor een aantrekkelijk groen
woonmilieu aan het landschap van de Dender en het
open landschap ten zuidwesten van Denderleeuw.
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Meso/Regionaal
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Analyse historie

Denderleeuw is ontstaan uit drie kleine
landschappelijke dorpen, Denderleeuw, Welle en
Iddergem. Als men de oude historische kaarten naast
de huidige stadsplattegronden legt zijn de drie oude
kernen nog duidelijk herkenbaar.

Begin 19e eeuw krijgt de gemeente Denderleeuw

een station dat gesitueerd wordt tussen Welle en
Denderleeuw. In latere kaarten is duidelijk zichtbaar
hoe de komst van het station de groei zowel van
Denderleeuw als Welle sterk heeft beinvioed. Beide
dorpen groeien naar het station toe dat een nieuw
brandpunt tussen de twee dorpen vormt. De oude kern
van Denderleeuw en het stationsgebied zijn inmiddels
aan elkaar vastgegroeid, waardoor als het ware een
bi-polaire kern ontstaat.

De oude dorpskern en het stationsgebied hebben
een zeer uiteenlopend karakter. Bij de ontwikkeling
van beide gebieden is het daarom van groot belang
dat ruimteclaims die daarvoor nodig zijn elkaar zo min
mogelijk overlappen.

21
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Huidige verkeersstructuur macroschaal

Huidige verkeersstructuur mesoschaal Huidige verkeersstructuur microschaal




Analyse verkeersstructuur

De E40 heeft in de huidige situatie een
capaciteitsprobleem. Met name in de ochtend- en
avondspits zijn er files. Om deze te vermijden voegt
het verkeer vanuit de regio richting Brussel liefst zo
laat mogelijk in op de E40. De N45, die speciaal is
aangelegd om het regionale verkeer richting de E40
af te wikkelen functioneert niet optimaal. Regionaal
verkeer verkiest de oude linten om later in te kunnen
voegen op de E40.

Dit sluipverkeer is zeer moeilijk te bestrijden zonder
lokaal noodzakelijk verkeer onmogelijk te maken.

GENT

Het gevolg is dat het verkeer richting het station van
Denderleeuw en doorgaand verkeer richting de E40
zich over de oude linten verspreiden die hier niet

op berekend of ingericht zijn. Door een gebrek aan
hiérarchie in het netwerk van oude linten is er geen
eenduidige, herkenbare en logische route richting
het station. Het station is hierdoor slecht bereikbaar.
Bovendien zorgt de congestie op de oude linten
ervoor dat voetgangers en fietsers de linten te
gevaarlijk vinden en de woon- en verblijfskwaliteit op
een groot aantal plaatsen onder druk staat.

ANTWERPEN

BRUSSEL

context transferium

De oude linten worden ook gebruikt voor al het

regionale verkeer richting het station en doorgaand

verkeer richting de E40. De linten zijn hier niet op

berekend en het gebrek aan structuur en hiérarchie

in deze linten zorgt ervoor dat het station moeilijk
bereikbaar is. Een goede verbinding tussen regio,

station en E40 ontbreekt.
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Synthese fysisch systeem, Studiegroep Biologische waarderingskaart, Studi- Waterlopen en overstromingsgebieden,
Omgeving egroep Omgeving Studiegroep Omgeving




Analyse landschappelijke dorpsidentiteit

Het karakter van het oude dorp met haar

organisch gegroeide stratenpatroon en verblijf- en
ontmoetingspunten rondom de kerk en de lokale
detailnandel zoals de bakker, de slager en de
groenteman dreigen langzaam te verdwijnen. Hoewel
hiervoor meerdere oorzaken aan zijn te wijzen, is één
van de oorzaken een gebrek aantrekkelijke routes
en verblijfskwaliteit in de openbare ruimte. Als gevolg
van de onduidelijke verkeerstructuur worden straten,
pleinen en plekken die een belangrijke rol spelen

in de lokale dorpstructuur op dit moment in beslag
genomen door lange stromen rijdende en geparkeerde
auto’s en daardoor dreigt het oude dorpskarakter te
verdwijnen.

Een andere kwaliteit die hoort bij een dorp is de
nauwe relatie met het landschap. Denderleeuw

wordt omzoomd door twee prachtige landschappen.
De Dendervallei met natuur- en groengebieden

zoals de Wellemeersen, Molenbeekmeersen en de
Dendermeersen in het noordoosten van de gemeente
en de Kouter met haar beken en open landschap ten
zuidwesten van Denderleeuw. Beide landschappen
hebben veel te bieden op het viak van wandelen,
fietsen en natuurbeleving. Aantrekkelijke routes

en relaties tussen de dorpskern en het landschap
ontbreken echter veelal. Daarnaast bieden goede
verbindingen tussen beide landschappen en goede
relaties tussen woningen en het groen kansen voor
het versterken en verbeteren van het groene woon-
en verblijfsklimaat in Denderleeuw. Kansen voor het
realiseren van waardevolle verbindingen en relaties
tussen beide landschappen via het woongebied van
Denderleeuw vragen echter eveneens om ingrepen op
infrastructureel niveau.

context dorp
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Het ontbreken van goede en aantrekkelijke langzaam
verkeersroutes en het gebrek aan verblijfskwaliteit

in de openbare ruimte binnen het dorp zorgt ervoor
dat de dorpse kwaliteiten dreigen te verdwijnen.

Ook tussen het dorp en beide aangrenzende
natuurlandschappen ontbreekt het aan waardevolle
verbindingen en relaties. Hierdoor blijven kansen om
de groene woon- en verblijfskwaliteit van Denderleeuw
te verbeteren en te versterken onbenut.
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Investeren in infrastructuur = investeren in kwaliteit

Denderleeuw heeft twee kansrijke centra met zeer
uiteenlopende kwaliteiten en ontwikkelingspotenties.
Op dit moment kunnen de potenties en kansen

in beide gebieden niet worden waargemaakt.
Tegenstrijdige belangen en ruimteclaims op dezelfde
gebieden zorgen er zelfs voor dat de kwaliteiten

en ontwikkelingspotenties van het ene centrum
worden gedwarsboomd door de ontwikkeling van het
andere centrum. De ruimteclaims hangen in beide
gevallen samen met een gebrek aan goede routes
en verbindingen. Vanwege tegenstrijdige belangen

is het belangrijk de infrastructurele ruimteclaims die
er liggen vanuit beide centra zorgvuldig van elkaar te
scheiden, zodat beide gebieden zich op een goede
manier kunnen ontwikkelen en de kansen en potenties
die er liggen optimaal benut kunnen worden.
Concreet betekent dit dat door te investeren in

de infrastructuur en de openbare ruimte zowel de
problemen voor het autoverkeer richting station en
E40 als de problemen voor het langzaam verkeer

in het dorpshart en richting het landschap moeten
worden aangepakt.
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Micro/lokaal
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Uit de analyses komt duidelijk naar voren dat er
voor Denderleeuw zowel kansen en potenties liggen
op het gebied van verstedelijking als op het gebied
van groen en recreatie. De kansen op het gebied
van verstedelijking doen zich met name voor rond
het stationsgebied, terwijl de kansen op het gebied
van groen en recreatie zich vooral voordoen aan de
Dender in directe nabijheid van de oude dorpskern.
Beide potenties zijn waardevol en kunnen
Denderleeuw op weg helpen naar een kansrijke
toekomst. Daarom wordt ingezet op een bipolair
centrum met twee complementaire centra. In

het stationsgebied een dynamisch economisch
voorzieningengebied en transferium, dat sterk
verankerd ligt in het infrastructurele netwerk rond
het station. In de oude dorpskern van Denderleeuw
en een kleinschalig, attractief dorpshart dat sterk ligt
verankerd in het waardevolle omringende landschap
met haar recreatieve routes en voorzieningen.

Voor het ontwikkelen van beide centra is het van
groot belang dat er wordt geinvesteerd in goede
routes, verbindingen en ruimtelijke relaties die nu
voor een belangrijk deel ontbreken. Omdat beiden
ontwikkelingen sterk tegenstrijdige belangen hebben
is het van belang dat de routes en ruimtelijke claims
die voor beiden ontwikkelingen nodig zijn zorgvuldig
van elkaar worden gescheiden. Daar waar beiden de
gebieden elkaar kruisen of ontmoeten zal de interactie
zorgvuldig moeten worden geregisseerd, zodat dit voor
beiden gebieden een meerwaarde oplevert.
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Concept: Bipolair complementair

Multimodaal Dorp in de Vlaamse
knooppunt Ardennen
Stationsgebied verbinden met Vlaamse Ruit Verankeren in het landschap

GENT ANTWERPEN

BRUSSEL
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Brussel
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Infra als framework

Stationsring

Het functioneren van het stationsgebied als
transferiumzone is sterk afhankelijk van het
organiseren en faciliteren van de verschillende
verkeersstromen die hier samenkomen. De
ontwikkelingspotenties van het gebied rondom het
station nemen toe als hier een soepel functionerende
verkeersmachine kan worden gefaciliteerd met een
snelle overstap tussen de verschillende vervoerswijze
en voldoende parkeervoorzieningen.

Door een sterke hiérarchie in het wegennet aan te
brengen kan de verkeersdruk worden geconcentreerd
in het stationsgebied. Daar waar dit tevens nieuwe
economische ontwikkelingskansen oplevert. Een
nieuwe stationsring die de stationszone ontsluit,
bundelt zowel het regionale verkeer van en naar
station als het verkeer richting de E40. De stationsring
takt via een nieuwe tunnel onder het spoor door direct
aan op de rotonde richting de E40 ten noorden van
het spoor. In het zuiden takt de stationsring aan op de
oude Steenweg. Voor de Steenweg, de stationsring en
de nieuwe verbinding onder het spoor door richting de
E40 geldt dat het accent op doorstroming ligt. Deze
routes worden goed gedimensioneerd en ingericht
zodat een snelle afwikkeling van het verkeer hier kan
worden gegarandeerd. De routes krijgen daarnaast
een herkenbare en eenduidige inrichting, waardoor
de nieuwe hiérarchie in het wegennet zichtbaar wordt
voor weggebruikers.

33

Circulatie functie
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Profiel Stationsring (de lus)

Het profiel van de Stationsring bestaat uit 2
geasfalteerde rijbanen, een voor elke rijrichting.

Ter plaatse van op- en afritten richting de
parkeervoorzieningen, het busstation, de kiss &ride
op het stationsplein of de bedrijven-, kantoren- en
voorzieningenzones wordt gebruik gemaakt van

in- en uitvoegstroken, zodat de doorstroming voor
doorgaand verkeer richting de E40 gegarandeerd kan
worden. Het fiets- en voetpad worden gescheiden
van het autoverkeer door een brede grasberm met
bomen. Dit zorgt ervoor dat conflicten tussen fietsers
en voetgangers zoveel mogelijk worden vermeden,
hetgeen de doorstroming ten goede komt. Daarnaast
zorgt dit ervoor dat ook fietsers en voetgangers een
aantrekkelijke en veilige route krijgen van en naar het
station.
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Gescheide verkeer: voetgangers, fietsers en autoverkeer
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Vlaamse Vallei

Wellemeersen

Vlaamse Ardennen

Molenbeekmeersen




Dorpslinten-aanbrengen hiérarchie

De ontwikkelingspotenties van de dorpskern
Denderleeuw zijn afhankelijk van de mate waarin
men in staat is de dorpse kwaliteiten te herstellen

en verbeteren en waardevolle routes en relaties met
het landschap te ontwikkelen. Een aantal belangrijke
langzaam verkeersroutes en ontmoetingsplekken,
zoals de Guido Gezellestraat en het kerkplein moeten
in ere worden hersteld en duidelijk verbonden
worden met het landschap. Door aan te takken op de
recreatieve en toeristische fiets- en wandelroutes in
het landschap langs de Dender kan gebruik worden
gemaakt van recreatieve bezoekersstromen en
ontstaan nieuwe kansen voor de lokale detailhandel en
het ontwikkelen van nieuw recreatief programma.

De ontwikkelingspotenties van Denderleeuw als
aantrekkelijke groene dorpsgemeente kunnen
versterkt worden door het woongebied beter te
oriénteren op het recreatief aantrekkelijke landschap
rondom de Dender enerzijds en het open landschap
van de kouter met haar natuurwaarden anderzijds.
Door een tweetal bestaande linten, die beiden
landschappen verbinden, specifiek aantrekkelijk

te maken als landschappelijke verbindingszone en
fietsroute kan het landschap beter zichtbaar worden
gemaakt als onderdeel van de woonomgeving van
Denderleeuw.

Dit betekent dat drie bestaande linten een bijzondere
functie, bijzondere inrichting en een bijzonder
karakter krijgen. Hierdoor ontstaat een hiérarchie

in de bestaande linten, die nu overal dezelfde
verschijningsvorm hebben.

37
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Profiel langzaam verkeerslinten,

Guido Gezellestraat

Met de komst van een nieuwe stationsring kan de
Guido Gezellestraat worden ontlast van autoverkeer
en zich herstellen als woon- en winkellint met

dorpse kwaliteit, waar het langzaam verkeer en de
verblijfskwaliteit voorrang hebben op het autoverkeer.
Het parkeren voor bewoners is geclusterd in kleine
parkeerpockets die zich in de binnenzijde van

de bouwblokken bevinden. Hierdoor kunnen de
straatwanden worden afgemaakt en is de auto minder
dominant aanwezig in het straatbeeld. Fietsers en
voetgangers krijgen de ruimte en waar mogelijk wordt
bebouwing teruggelegd in de rooilijn om ruimte te
maken voor verblijfs- en ontmoetingsplekken met een
paar grote bomen en een bankje.
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Profiel Guido Gezellestraat
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Profiel Guido Gezellestraat ter plaatse

van verspringing rooilijn
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Ontwikkelingskansen

Stationsring

De stationszone wordt een zeer goed ontsloten
gebied in Denderleeuw. Binnen de stationsring is
ruimte voor de ontwikkeling van grootschaliger
regionaal programma, dat gebaad is bij de zeer goede
bereikbaarheid per auto en per openbaar vervoer.
Gedacht kan worden aan kantoren en bedrijven,
grootschalige detailhandel, die niet in de fijne structuur
van de linten kan worden ingepast, een middelbare
scholen en voorzieningen zoals een kinderdagverblijf.
Ook het ontwikkelen van bijzonder programma zoals
een outlet, een activiteitenhal of sportzalencomplex is
mogelijk.

Het hart van de stationszone wordt gevormd door het
stationsplein. Hier bevinden zich een kiss&ride zone,
het busstation en de uitgang van de parkeergarage
die ruimte biedt aan zo'n 1000 voertuigen. Het
stationsplein heeft een belangrijke transferiumfunctie.
Via het plein stappen reizigers snel en efficiént over
van de auto naar trein, van de bus naar de trein of
van fiets naar trein en vice versa. Ten oosten van

het stationsplein bevindt zich het belangrijkste
ontwikkelingsgebied voor kantoren, voorzieningen

en detailhandel. Het gebied ten westen van het
stationsplein is een uitloopgebied, dat eventueel in een
later stadium in ontwikkeling kan worden genomen.

Alle autogerelateerde programma’s bevinden zich

aan de zuidzijde van het station. Hier zal ook het
grootste deel van het verkeer zich afwikkelen en het
economische programma zich concentreren.

De noordzijde van het station is rustiger. Hier bevindt
zich de hoofdentree voor langzaam verkeer. Langzaam
verkeer vanuit het centrum van Denderleeuw gebruikt
de Guido Gezellestraat en de bestaande spoortunnel.
Met de komst van de stationsring is deze route ontlast
van autoverkeer en getransformeerd in een goede,
veilige en aantrekkelijke route voor langzaam verkeer
tussen het stationscentrum en het dorpscentrum.

Aan de noordzijde van het spoor is de stationsring
tegen het spoor aangelegd zodat nieuw
woningbouwprogramma hier eenvoudig kan

worden geintegreerd met het reeds aanwezige
woonprogramma.

De noordzijde en zuidzijde van het station worden met
elkaar verbonden via een passerelle over de sporen.
Deze zorgt voor een aantrekkelijke, veilige verbinding
tussen beide zijdes van het station en biedt een
prachtig uitzicht over Denderleeuw en het omringende
groene land.
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Dorp

In het dorp wordt gebruik gemaakt van de bestaande
openbare ruimtes. Door middel van herinrichting

en herstructurering worden visuele verbindingen
versterkt en de relaties tussen openbare ruimtes,

die in de huidige situatie behoorlijk versnipperd

zijn, versterkt. Om de Dender en het omringende
landschap zichtbaar en voelbaar te maken in het

dorp moet eveneens worden ingezet op het visueel
verbinden en versterken van de relaties tussen het
dorpsplein met de kerk en de brug over de Dender.
Het landschap ter plaatse van de brug kan recreatief
en visueel aantrekkelijk worden ingericht en verbonden
worden met de reeds bestaande speeltuin achter het
kerkplein. Om de entree tot Denderleeuw verder te
versterken wordt op deze plek een bijzonder paviljoen
met een bijzonder programma toegevoegd dat
Denderleeuw een herkenbaar gezicht aan de Dender
kan geven.

Sports b Producenten van streekproducten

ljsbanen A Waardevol landschap

@ Sporthal M) Molens
Zwembad Kerken/Abdijen

® BadmintonClub 1 Infopunten
VoetballClub —— Fietspadden

@ TennisClub
VolleyClub

Prominent gezicht naar Dender als recreatieve hoofdstructuur
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Masterplan
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Concept stationsgebied
zelfstructurering

De dynamiek die het verkeer van en naar het station teweeg brengt
wordt nu verdeeld over alle invalswegen en woonlinten.

Dit maakt dat deze vooral als overlast wordt beschouwd, en de
andere functies binnen de gebieden hindert.

Door het autoverkeer te bundelen kan deze efficiént afgewikkeld
worden. De dynamiek die deze verkeersstroom teweegbrengt wordt
op deze manier ook geconcentreerd. Deze dynamiek, in de vorm van
een constante stroom gebruikers, maakt van het stationsgebied een
interessante ontwikkelingslocatie. Een constant profiel verbindt de
verschillende locaties en takt aan op de invalswegen.

Om de stationsring ruimtelijk te definiéren wordt een bomenlaag
toegevoegd die het geheel samenbindt. Een raster van Liquidambar
styraciflua ofwel Amberboom definieert de identiteit.

Langs de stadsring is plaats voor verschillende nieuwe
ontwikkelingen. Een levendige stationsbuurt, nieuwe economische
impulsen en kwalitatief stedelijk wonen vinden er hun plek. De
bomengordel bindt ze samen en vangt de schaalsprong met de
kleinschalige structuur van het dorp op.

- = Liquidambar styraciflua in de herfst
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Concept dorpskern
verweving

Het dorp bestaat nu uit verschillende elementen in een versnipperde
structuur. Deze versnippering komt voort uit de infrastructuur die
vooral plaats biedt aan het autoverkeer. Parkeervoorzieningen zijn
zeer extensief uitgesmeerd over de hele kern. Op verschillende
plekken verhinderen braakliggende terreinen een eenduidige en
leesbare structuur.

Het centrum dient een duidelijke structuur te krijgen. De
braakliggende terreinen worden gebruikt om de uit elkaar gevallen
dorpsfragmenten aan elkaar te binden. Ze worden ingezet om de
eenheid te herstellen. Het extensieve parkeren wordt geconcentreerd
op specifieke plekken, gekoppeld aan de culturele functies. Op die
manier wordt de openbare ruimte terug vrij gemaakt.

Daardoor wordt de ruimte geboden om het dorpscentrum te
verankeren in het landschap. De structuur van het landschap wordt in
het centrum getrokken, opgeladen met recreatieve functies, en wordt
zo de ruimtelijke en structureele drager van het dorp. Hij verbindt

de verschillende elementen. Denderleeuw wordt verweven met zijn
omgeving, en krijgt zo een prominent gezicht aan de Dendervallei.
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- Masterplan
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Steenweg als
onderdeel van de ring

Kouterbaan als
onderdeel van de ring

Passerel; toegankelijk
voor voetgangers,
hoofdtoegang tot de
sporen

Bestaande doorgaande
tunnel toegankelijk
maken voor fietsers

Haltehavens bus (5x)
en Kiss and Ride op
plein




Infrastructureel frame

Onderdoorgang voor
langzaam verkeer;
directe verbinding
tussen station
zuidzijde en de Guido
Gezellestraat

Aantrekkelijke

openbare ruimte,
Onderdoorgang voor optimaal toegankelijk
autoverkeer; ontlast de voor langzaam verkeer
oude dorpsstructuur
van doorgaand verkeer
en sluipverkeer Aansluiting op de
Dender en het
landschap door
openbare ruimte
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Gestapeld parkeren €

e » Lo = W/

1500 ppl @maaiveld 1500 ppl % gestapeld uitgeefbaar terrein

&
kwaliteit

Ontwikkeling Ring

Ontwikkeling site Van noordzijde;

Driessche; wonen en wonen, grootschalig

werken in de vorm van
appartementen

Stationsplein zuidzijde
met aansluitend een
parkeergarage en
commerciéle functies

Ontwikkeling langs
Ring;
kantoorlokatie




Ontwikkelingsgebieden

Centrum Denderleeuw
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Stationsgebied

Referentie stationsplein
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Referentie parkeerlagen

Impressie stationssplein Denderleeuw met commerciéle functies, parkeergarage en passerel



Zoom plankaart stationsgebied
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Parkeren

Eventuele latere Parkeergarage 6 lagen
uitbreiding van 500 totaal: ongeveer 1000
parkeerplaatsen parkeerplaatsen




Programma

Woonuitbreiding,
grote korrel (bijv.

appartementen)

Parkeergarage met op
de plint commerciéle
ruimtes (bijv. een
supermarkt en
kleinschalige winkels)

Overdekte
fietsenstalling
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Stationsgebouw

Gebouwde fietsenstalling met
eventuele fietsverhuur
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Dorpskern

Verweving landschappelijke structuur met dorpskern
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Parkeren

Toeristisch en recreatief
parkeren wordt gerelateerd
aan het parkeren in het
stationsgebied

Geconcentreerd parkeren
gerelateerd aan de
culturele en administratieve
functies

Incidenteel parkeren
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Programma

Woninguitbreidingen

Bibliotheek en Paviljoen
polyvalente zaal
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Fasering
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Door gebruik te maken van de
bestaande structuren, en deze
met een aantal sleutelingrepen
te herorganiseren wordt

een duurzaam en flexibel

kader gecreéerd voor de
toekomstige ontwikkelingen van
Denderleeuw.
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