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DENDERLEEUW
Woonkwaliteit

Ons project is een ruimtelijke strategie om de woonkwaliteit in Denderleeuw te versterken door het
stedelijk weefsel te hertekenen; door nieuw relaties en verbindingen in het weefsel aan te brengen. In
de opdrachtomschrijving wordt het project immers niet beperkt tot een project voor de
stationsomgeving; er wordt een reflectie gevraagd over het centrum en de wisselwerking tussen het
centrum en de stationsomgeving. Op basis van een lezing van de ruimtelijke kwaliteiten van het
stedelijk weefsel van Denderleeuw ontwikkelen we een ruimtelijk kader voor de evolutie van
Denderleeuw. Dit ruimtelijk kader is niet gebonden aan specifieke programma’s, niet gebonden aan
standaardpakket van kantoren en commerciéle functies rond stations of aan de culturele en
commerciéle functies die Denderleeuw beoogt. Die programma’s blijven mogelijk maar zijn minder
essentieel om de woonkwaliteit te versterken dan het leggen van nieuwe relaties en links in
Denderleeuw en tussen Denderleeuw en de regio. In de nabijheid van Brussel als internationaal
centrum en Aalst als regionaal centrum lijkt een sterke kantoorontwikkeling immers onzeker.
Daartegenover staat weliswaar de positie van Denderleeuw als een toekomstig belangrijk knooppunt
in het GEN netwerk. We kiezen er voor om ons project niet afhankelijk te maken van deze
programmatische onzekerheid.

De woonkwaliteit van Denderleeuw wordt in grote mate bepaald door twee elementen: de
tegenstelling tussen het regionale belang van Denderleeuw als doorgangsplek en als recreatieve
omgeving en de lokale woonkwaliteit van de gemeente enerzijds en de landschappelijke kwaliteiten
van de Dendervallei anderzijds. Denderleeuw heeft onmiskenbaar een sterke landschappelijk
woonkader. Er is de tegenstelling tussen het wijde landschap van de Dender en van het
kouterlandschap en de stedelijke ruimten in de gemeente. De kouters zijn een bedreigd landschap
maar de Dendervallei is een overstromingsgebied en zal dus in de verre toekomst een open gebied
blijven. Door de steilere topografie aan de zide van de gemeente ontstaan verschillende
perspectieven vanuit het stedelijk weefsel op het omliggende landschap. Daarnaast is er de veelheid
aan open ruimten en braakliggende terreinen, veelal in eigendom van de gemeente. Op vrij korte
termijn kan de kwaliteit van de open ruimten in het centrum worden gewijzigd in relatie tot de Dender.
Die landschappelijke kwaliteit wordt echter bedreigd door de eerste term: de positie van Denderleeuw
in de regio. Denderleeuw is op infrastructureel vlak belangrijk voor de regio. Denderleeuw is immers
een kruispunt van regionale verbindingen zowel via spoor als via regionale wegen. Op recreatief
niveau bevindt Denderleeuw zich centraal in een keten van fietsroutes en natuurgebieden
Momenteel is er geen wisselwerking tussen de lokale en regionale schaal. Beiden staan naast elkaar
en resulteren in een onleesbaar ruimtelijk geheel. In ons project verzoenen we deze regionale
betekenis met een lokale ambitie. We verbinden het uiteengelegde weefsel van Denderleeuw en
verzoenen de regionale betekenis en de lokale woonkwaliteit met elkaar. We maken het weefsel van
Denderleeuw opnieuw leesbaar door het een coherent geheel van regionale en lokale elementen te
maken. De stationsomgeving is daarbij het scharnierpunt bij uitstek tussen beide schaalniveaus en
ambities.

Drie landschappelijke figuren

De woonkwaliteit in Denderleeuw wordt op een hoger schaalniveau niet enkel bepaald door de
Dendervallei. Denderleeuw ligt tussen twee specifieke landschappen: de noord-zuidelijke riviervallei
en een open weidelandschap in het westen. De rivier is een stabiel landschap, een kwaliteit die
nauwelijks wordt bedreigd. Het weidelandschap werd reeds systematisch aangetast door woonwijken
en verkavelingen; Het is een zwakker landschap. De druk op dit landschap kan worden verlicht door
de woonkwaliteit in het centrum te verbeteren en te richten op de Dender.

Zowel het landschap van de Dender als de gemeente zelf worden doorsneden door twee spoorlijnen
op talud die het landschap en de gemeente compartimenteren. De Dendervallei in Denderleeuw ligt
opgespannen tussen twee natuurgebieden: één in het noorden en één in het zuiden van de
gemeente. Kleinere uitlopers van natuurgebieden bevinden zich langs de zijrivieren van de Dender
waardoor Denderleeuw wordt omringd met waardevolle landschappen. Het compartiment van de
vallei grenzend aan het gemeentecentrum bevat een aantal recreatieve functies: een speelzone Hof
ter Leeuwe, sportvelden en een kleine open ruimte in combinatie met de recente fiets- en
voetgangersbrug. Het volgende compartiment is een geisoleerd gebied tussen beide spoorlijnen,
momenteel gebruikt als een soort overloopgebied met industrie en regionale infrastructuur.

Beide spoorwegbermen zijn sterke lineaire ruimten in dit landschap. We hertekenen ze tot nieuwe
landschappen, als derde landschappelijk element naast de Dender en de kouters. De noordelijke
spoorlijn is reeds een bermenlandschap op zich. De zuidelijke lijn wordt een nieuw landschap dat de
verschillende delen van Denderleeuw niet langer scheidt maar verbindt. We gebruiken de lijn als een
zachte verbinding die het gemeentecentrum, verbindt met de sportterreinen, de enclave tussen beide
bermen, de stationswijk tussen de spoorlijnen en het station. Die verbinding kan worden verlengd tot
het geplande satellietstation in Liedekerke, waardoor de inwoners van Denderleeuw de keuze krijgen
tussen beide stations. Door de combinatie van verbinding en bermenlandschap wordt het
gefragmenteerde en polaire model in Denderleeuw opgeheven.

De coherentie in het bermenlandschap wordt verzekerd door middel van een pad, geflankeerd door
bomen. Aan het centrum en het station verbreedt het pad tot een publieke ruimte. Aan het centrum
worden de aanwezige ruimten zoveel mogelijk gevaloriseerd in dit landschap: hof ter Leeuwe, de
aanlanding van de voetgangersbrug en de sportterreinen langs beide zijden van de spoorweg. Deze
hele zone kan stapsgewijs worden omgevormd tot gemeentelijk park door middel van kleine ingrepen
in de bestaande ruimten. Een gemeentelijk park met verschillende toegangen: via stegen vanuit het
centrum en via randparkings die zich aan beide zijden van het bermenlandschap bevinden.

Een passage onder de sporen die momenteel nauwelijks wordt gebruikt verbindt de zone aan het
centrum met sportterreinen tussen beide spoorwegbermen. Naast de sportterreinen en naast de
aanwezige industrie vormen we het bestaande bos aan beide zijden van de N208 om tot een
landschapsparking bereikbaar via het rond punt op de N 208. De parking aan de centrumzijde bedient
zowel de voetbalvelden als het centrum, waar in de herstructurering van de open ruimten een aantal
parkeerplaatsen worden weggenomen. Aan de overzijde is de parking zowel een bufferruimte als een
pendelparking. Aan het station verbreedt het pad tot een driehoekige ruimte en helt het pad naar een
promenade over de sporen.

Het bermenlandschap en het aanliggende pad zijn instrumenten om Denderleeuw te verknopen in de
regio; om de lokale openruimten te verweven met fiets- en wandelpaden aan beide zijde van de
Dender. Paden die zowel een lokale betekenis krijgen als verbinding tussen bestemmingen in de
gemeente als een regionale betekenis als recreatieve verbindingen in het wandel- en fietsnetwerk
tussen de verschillende landschappen en natuurgebieden.



Verkeer

De woonkwaliteit in Denderleeuw wordt niet enkel bepaald door het landschap maar ook door de
verkeersinfrastructuur en de verkeersafwikkeling. Het verkeersprobleem in Denderleeuw is gekend.
Denderleeuw ligt in een kwadrant tussen Aalst, Ninove, Asse en Eizeringen. De regionale
verkeersinfrastructuur verloopt in hoofdzaak Noord-oost. Qost-west zijn er geen of nauwelijks
evidente verbindingen. Bovendien ligt Denderleeuw tussen twee afritten van de E 40. Om de files op
de E40 te vermijden wordt Denderleeuw als sluiproute gebruikt. De zwakke oost-west verbindingen
tussen de twee afritten zorgen voor verkeersoverlast rond de stationsbuurt.

Een voor de hand liggende oplossing is om de ruimte aan de zuidzijde van het station te gebruiken
als een ontdubbeling van de Kouterbaan. Op die manier kan het sluipverkeer langs de
Rodenbachlaan worden tegengaan. Het tracé is evident, de aansluiting van deze omleidingsweg op
de N 208 is dat niet. Een directe aansluiting van de omleidingsweg op het rond punt tussen de
Stationstraat en de Thontlaan is logisch maar onmogelijk. Het hoogteverschil tussen het
spoorweggebied en het rond punt maakt een vlotte aansluiting onmogelijk. Bijgevolg is een
aansluiting op het rond punt op het einde van de Thontlaan aangeraden. Daartoe wordt de weg over
het spoorwegdomein aangesloten op de brug van de Koopwarenstraat. Er wordt een nieuw kruispunt
voorzien aan de Guido Gezelle laan. De link met het rond punt op de N208 wordt gerealiseerd via de
percelen die de gemeente reeds bezit. Die ruimte zal waarschijnlijk moeten worden uitgebreid om een
comfortabele en ruimtelijk kwalitatieve passage te voorzien. Dit is de drastische infrastructuuringreep
die door Tritel werd gesuggereerd. Samen met het nieuwe kruispunt kan ook de toegang tot het
centrum worden herdacht. Het nieuwe kruispunt biedt de mogelijkheid om twee enkele richtingen in te
voeren: naar het centrum via de Guido Gezellestraat en van het centrum weg via de
Boomgaardenstraat. Hierdoor wordt de ontsluiting van het gemeentecentrum opnieuw leesbaar. Een
situatie die duidelijker is dan de huidige wat verborgen route via de Boomgaardenstraat. De Guido
Gezellestraat wordt de directe, lokale toegang tot het centrum. Als gezicht van het centrum krijgt de
straat een nieuw prestige.

Een mineraal stationslandschap.

De keuze om het autoverkeer aan de zuidkant van het station te concentreren en het zacht verkeer
via de spoorwegberm in het noorden te voorzien heeft een directe invloed op de organisatie van de
stationsomgeving. Aan de zuidkant wordt de P&R, het busstation en de K&R voorzien. In het zuiden
komt een grootschalige infrastructuur voor mechanisch verkeer: een parkeersilo, een busstation...
Aan de noordzijde wordt de ruimte van het huidige stationsplein beter gearticuleerd en een
uitgebreide fietsenbergplaats voorzien in het verlengde van het fiets- en wandelpad richting centrum
langs de spoorwegberm. Het station is de ruimtelijke articulatie en verbinding van het regionale en
lokale schaalniveau. Niet enkel functioneel als verbinding tussen de verschillende verkeersmodi in
noord en zuid, elk met een eigen bereik; maar ook als een specifiek landschap dat de regionale
landschappen en fietsparcours verknoopt tot één netwerk. De routes in het zuiden door het
kouterlandschap worden immers verbonden met de recreatieve structuur tussen de natuurgebieden in
het noorden.

De zuidzijde van het station is momenteel een puur functionele zone: een minimaal ingerichte
parking, een seinhuis, een bedrijf met zijn private toegangsweg... We nemen deze zone op in het
landschap van de spoorwegberm en maken het een volwaardige voorkant van het station. Het gebied
heeft drie geledingen: een centraal gedeelte dat direct aansluit op de Kouterbaan. In deze zone
neemt het quasi blinde volume van het seinhuis een centrale positie in. Tussen de centrale zone en
de brug van de Koopwarenstraat bevindt zich een achterin gelegen zone. Zelf met een nieuwe weg
blijft dit een zone die weinig zichtbaar is in het weefsel van denderleeuw: langs de sporen en achter
een sociale woonwijk. Aan de andere zijde van de centrale zone ligt een kleinere maar meer publieke
en meer zichtbare zone. Die ruimtelijke karakteristieken bepalen het programma van de zuidzijde van
de stationsomgeving. Centraal, rond het seinhuis komt een nieuwe toegang tot de sporen, zowel voor
reizigers die met de fiets, te voet, met de bus of met de auto komen, en een beperkie
stationsinfrastructuur. Ten oosten van het centrale deel ligt een parkeersilo geintegreerd in een
mineraal landschap, ten westen een zone die kan worden ingenomen door kantoren en commerciéle
functies.

Voor de parkeerinfrastructuur kiezen we voor een parkeersilo op pilotis die direct aansluit op een
passerelle, op een ruime promenade over de sporen. De parkeersilo komt in het westelijk deel. Dit
verstopte, wat geisoleerde deel van de stationsomgeving leent zich om een efficiénte
“verkeersmachine” te ontwikkelen. We kiezen voor een parkeersilo op pilotis om reden van efficiéntie,
beleving en economie. Een ondergrondse parkeersilo is duurder en vraagt een complementair
programma voor zowel financiéle als structurele redenen. Dit complementair programma bovenop
een ondergronds parkeergebouw is onzeker. Belangrijker is echter de belevingswaarde en het
comfort van de pendelaar. Met een parkeersilo kan naadloos vanuit de parkeerruimte worden
aangesloten op een verhoogde passage naar de perrons. Door het gebouw op pilotis te plaatsen
kunnen beide rijrichtingen van de nieuwe regionale verbinding over het spoorwegterrein uit elkaar
worden getrokken. Dit vereenvoudigt een vlotte verkeersafwikkeling en introduceert een hiérarchie in
de verkeersbewegingen in en rond de silo. De combinatie van regionaal doorgaand verkeer en
bestemmingsverkeer voor de silo en de kiss and ride kan hierdoor viot verlopen. We beschouwen de
sporenbundels als een interessant mineraal landschap. Door het gebouw op te tilleh wordt op elke
plek een perspectief op het sporenlandschap verzekerd. Passanten en gebruikers krijgen nooit een
ingesloten gevoel, integendeel het wijde landschap van de sporen wordt steeds en overal ervaren.



Bovendien kan een bovengrondse infrastructuur makkelijker worden geintegreerd in de
landschappelijke strategie. De verkeersinfrastructuur vormt een evident onderdeel van het landschap,
de hellingen zijn opgetilde paden in het verlengde van paden en wegen in het bermenlandschap. Om
een schaalbreuk met de woningen te vermijden blijft de silo beperkt tot drie lagen en wordt hij dicht
tegen de sporen geplaatst. Hierdoor blijft de capaciteit van de silo beperkt tot duizend wagens zoals
ook wordt gesuggereerd in de verkeersstudie. Onder de silo wordt een landschap voorzien voor de
jeugd met bijvoorbeeld een basketbalveld en een skatepiste. Op die manier kan de silo en het
minerale landschap een belangrijke bestemming worden voor de vele scholieren in de buurt van de
Kouterbaan.

In het centrale deel worden alle verkeersmodi en toegangen geconcentreerd en tegelijkertijd van
elkaar gescheiden. Alle verkeersbewegingen passeren het centrale gedeelte. Doch de
verkeersruimten worden van elkaar gescheiden: de auto’s in het oosten, de bussen in het westen, de
Kiss and ride in het midden en de fietsers — en voetgangers krijgen een centrale directe toegang tot
de stationspromenade. Het seinhuis dat wordt gebouwd heeft niet de uitstraling of het gezicht om van
de zuidzijde een kwalitatieve en representatieve stationsruimte te maken. Het is een eerder blind
volume waarin de nadruk wordt gelegd op de toegang van de onheimelijke tunnelverbindingen.
Daarom komt voor het seinhuis een informatiescherm waarlangs hellingen en trappen voetgangers en
fietsers naar de promenade over de sporen leiden.

Inzake nieuwe volumetri komt naast het seinhuis een busstation als een pier onder een luifel.
Aansluitend voorzien we aan de zijde van de sporen een volume waarin alle ondersteunende
functies worden geconcentreerd: een lijnwinkel, een beperkte fietsenberging, een commerciéle
functie...Een gebouw naast het busstation sluit de rooilijn langs de Kouterbaan en maakt de overgang
naar de zone ten westen van het seinhuis. Dit kopgebouw kan een loketfunctie of een kantoorfunctie
krijgen. Aan de spoorzijde, achter het kopgebouw worden een serie lage volumes geplaatst in het
verlengde van het bestaande overslagbedrijf en met een programma dat aansluit op de bestaande
bedrijvigheid.

De perrons en het noordelijk stationsplein worden bereikt via een promenade over de sporen. Die
promenade is als een pad die de zachte infrastructuur in het stedelijk weefsel vervolledigt. Net als alle
hellingen en trappen is deze promenade een comfortabele, ruime verbinding. De dimensies zijn
belangrijk om van de verbindingen een verblijffsruimte en niet enkel een functionele infrastructuur te
maken. Bovendien laat de breedte van de promenade toe om een minimale stationsinfrastructuur te
voorzien: vb ticketautomaten, wachtruimten, signalisatie, aankondigingen, reisschema’s... Naast die
stationsinfrastructuur kunnen in een aantal volumes kiosken, cafetaria’s ...worden opgenomen. Aan
de noordzijde daalt de promenade langzaam naar het pad langsheen de spoorwegberm. Om het
stationsplein beter te articuleren wordt het huidige stationsgebouw vervangen door een nieuwe
infrastructuur. Het stationsplein wordt een driehoekig plein als een verbrede uitloper van het
bermenpad. De promenade over de sporen daalt langzaam af in beide zijden in een helling in de
berm. Een directe verbinding is voorzien via liften en trappen in de nieuwe stationsinfrastructuur. Het
station is een kruispunt van zachte bewegingen : een langzame serie hellingen in de berm verbindt de
promenade over de sporen met het stationsplein, een directe verbinding via trappen en liften en een
doorgaand fietspad tussen het station en de berm. Hierdoor wordt het noordelijk stationsplein een
verkeersluw plein en een aangename verblijfsruimte.

Een netwerk van open ruimten.

Op schaal van het centrum versterken we de woonkwaliteit door middel van een netwerk aan open
ruimten. Dat netwerk bestaat uit twee delen: een cluster van open ruimten in het centrum en een
serie openruimten gekoppeld aan de Dender. Het laatste deel overlapt met de ruimten langsheen
het bermenpad.

In het centrum wordt aan elke centrumfunctie, het gemeentehuis, de bibliotheek,de kerk en de
school, een specifieke ruimte gekoppeld. Het is een geheel van kamers die in elkaar overlopen. Het
kerkplein is overwegend mineraal om evenementen =zoals de kermis, de markt, een
gemeentehappening... te accommoderen. Alhoewel het plein een continue ruimte is wordt ze in
verschillende sequenties opgedeeld: een rij bomen bakent een ruimte aan de girolokalen af, de
horecafuncties krijgen een uitloopruimte, het verkeer wordt geconcentreerd in het westen en
gescheiden door middel van een boordsteen. Het plein tussen de bibliotheek en het gemeentehuis
is een groene verblijfsruimte. Een hellend grasvlak is een soort ligweide die het plein een ruimtelijk
een statisch formeel karakter geeft met een informeel gebruik van de ruimte. Tussen de supermarkt
en het gemeentehuis ligt een parking en aan de school wordt een plein met bomenstroken voorzien,
stroken die een verschillende invulling kunnen krijgen .De ruimten worden gearticuleerd door een
nieuwe volumetri waarin wonen of de beoogde culturele functies kunnen worden ondergebracht.

Centraal in de centrumcluster ligt een beplante parking . Een bijkomende landschappelijke parking
voorzien we aan de Kiekenborrestraat, naast het voetbalveld. Deze ruimte geeft direct uit op de
Dender. Een tweede Denderruimte ligt tussen de Moreelstraat en de A. De Cockstraat, op het
braakliggend terrein van de gemeente. Door de topografie biedt deze ruimte een indirect perspectief
op de Dender.

De verschillende open ruimten worden via een grid van bestaande en nieuwe stegen met elkaar
verbondenen. Die doorwaadbaarheid van het centrum heeft een bepaalde hiérarchie. Een
hoofdpassage doorkruist de gemeente en verbindt de verschillende publieke programma’s van het
natuurreservaat de kouter naar het sportpark en via de school, langs de bibliotheek, het
gemeentehuis, van de kerk naar het wijkpark aan de Dender. De vormgeving van de paden is
uniform. Een tweede laag die het netwerk van open ruimten aan elkaar bindt is een uniforme
beplanting: boomgaarden die de herkenbaarheid van de verschillende ruimten verstevigen.



Landschappelijke dialoog tussen de regionale betekenis en de lokale woonkwaliteit

Ons project is geen masterplan maar de illustratie van een strategie om de woonkwaliteit in de
gemeente te versterken door bestaande ruimten, landschappen en potentiéle verbindingen
systematisch op te waarderen en te sublimeren. Het is een landschappelijke lezing en een
landschappelijke strategie die vertrekt van de (bestaande) open ruimten en verbindingen in
Denderleeuw. Essentieel daarbij is het opnemen van de spoorbermen. De bermen bieden de
mogelijkheid om de lijninfrastructuur tot een lijnvormig landschap te ontwikkelen dat de gescheiden
delen van de gemeente te verbindt. De veelheid aan braakliggende terreinen en stegen bieden de
kans om in het hele centrum de aanwezigheid van de Dender, de omliggende natuurreservaten en de
kouters op te nemen in het stedelijk weefsel. Op die manier wordt het regionale belang van
Denderleeuw gekoppeld aan een lokale belevingskwaliteit. Bestaande voetgangers- maar vooral
fietsverbindingen worden verlengd en gekoppeld aan een nieuwe open ruimte structuur. Hierdoor ligt
de roeping van Denderleeuw niet enkel in het uitbouwen van een commerciéle of culturele pool.
Denderleeuw wordt naadloos verbonden met de omliggende regionale recreatieve en
landschappelijke infrastructuur. De gemeentelijke open ruimten zijn evidente plekken in een regionaal
recreatief netwerk.

Het ontwikkelen van de zuidelijke spoorwegterreinen maakt het mogelijik om de regionale
verkeersoverlast aan te pakken maar vooral om van het noorden en het zuiden twee volwaardige
stationsomgevingen te maken. Het station is een regionale bestemming zonder overlast. In tegendeel
het station versterkt de verbindingen en relaties in de gemeente en wordt een belangrijke schakelplek
in de wisselwerking tussen de regionale positie en de lokale woonkwaliteit in denderleeuw.



STRATEGIE



FERRARISKAART

Dendervallei structureert het landschap
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SUPERPOSITIE FERRARIS, TOPOGRAFIE EN OVERSTROMINGSGEBIED

de nederzettingsstructuur wordt gecompartimenteerd




BESTAANDE LANDSCHAPPELIJKE STRUCTUUR
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CONFLICT TUSSEN REGIONALE EN LOKALE SCHAAL

Regionale infrastructuren bepalen de ruimtelijke

\ \ structuur van Denderleeuw. De noordelijke

/> | spoorlijn Brussel-Gent vormt een begrenzing, de
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HERKENNEN VAN DRIE LANDSCHAPPELIJKE FIGUREN

het landschap van de dender
het landschap van de kouter

het landschap van de spoorwegbermen

De zuidelijke spoorlijn  wordt een nieuw
landschap dat de verschillende delen van
Denderleeuw niet langer scheidt, maar verbindt.

Deze continuiteit gebruiken we als een zachte
verbinding die het gemeentecentrum verbindt met
de sporttereinen, de enclave tussen beide
\ bermen, de stationswijk tussen de spoorlijnen en
\ het station zelf. Op deze manier vervolledigen we
\ het bestaande fietsnetwerk en  worden
verschillende landschappelijke ruimtes met elkaar

\ verbonden.
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natuurgebied Molenbeek Meersen
Dendermeersen

natuurreservaat Wellemeersen
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WISSELWERKING TUSSEN DE LOKALE EN REGIONALE SCHAAL

Momenteel is er geen wisselwerking tussen de
lokale en de regionale schaal. Beiden staan naast
elkaar en resulteren in een onleesbaar ruimtelijk
geheel.

We creéren een duidelijke oost-west verbinding
op regionale schaal. Het bestemmingsverkeer
voor het station en het doorgaand verkeer worden
gekoppeld.

Het station definieert zich als scharnierpunt
tussen beide schaalniveaus.

wannuana Zachte verbindingen




REGIONALE VERKEERSVERBINDINGEN

WISSELWERKING TUSSEN DE LOKALE EN REGIONALE SCHAAL

We onderscheiden twee types van netwerken:
lokale zachte verbindingen en regionale
verkeersverbindingen.

NETWERK VAN ZACHTE VERBINDINGEN
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PARKEERSYSTEEM
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LANDSCHAPPELIUK NETWERK VAN ZACHTE PARCOURS VERBINDT DE VERSCHILLENDE ENTITEITEN

Het bermenlandschap van de spoorlijn verbindt
het centrum met de stationsbuurt enerzijds, het
station van Denderleeuw met het station van
Liedekerke anderzijds.
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dorpskern: weefsel van kamers en passages
gemeentelijk park als schakelruimte

stationsomgeving
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BERMENLANDSCHAP ALS VERBINDING OP VERSCHILLENDE SCHALEN

WELLEMEERSEN
A
STATION DENDERLEEUW STATIONSBUURT
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OPEN RUIMTE STRUCTUUR PROJECT

Een versterking en aanvulling van de open groen structuur
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BERMENLANDSCHAP VAN SPOORWEG ALS VERBINDENDE STRUCTUUR




STATION ALS VERBINDING TUSSEN TWEE VERSCHILLENDE VERKEERSMODI EN LANDSCHAPPELIJKE RUIMTES
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ZUIDZIJDE: HET STATION ALS MULTIMODAAL KNOOPPUNT



STATION ALS REGIONAAL KNOOPPUNT




PARKEERGEBOUW OP PILOTIS
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MINERAAL STATIONSLANDSCHAP

1. Michel Corajoud - 2. NL Architects - 3. West8 - 4. Michel Desvigne - 5. Mexico - Valadoid - 6. Topotek




FUNCTIONELE ORGANISATIE PARKEERGEBOUW

NIVEAU 1: 298 parkeerplaatsen
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kiss-and-ride
kortparkeren
basketbalveld
skatepark

NIVEAU 0: 62 parkeerplaatsen




FUNCTIONELE ORGANISATIE PARKEERGEBOUW
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NIVEAU 2: 305 parkeerplaatsen
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NIVEAU 3: 320 parkeerplaatsen




FUNCTIONELE ORGANISATIE PARKEERGEBOUW: SAMENSTELLING PASSEREL

auto
voetganger
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NOORDZIJDE: HET STATION ALS WISSELAAR VAN ZACHTE PARCOURS



STATION ALS SEQUENTIE VAN EEN PROMENADE LANGS DE SPOORWEGBERM




STATIONSGEBOUW ALS WISSELAAR VAN PARCOURS
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FUNCTIONELE ORGANISATIE VAN HELLINGEN EN PLATFORMS
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SPOORWEGBERM ALS DRAGER VAN PARCOURS: verschillende sequenties
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>>ZACHTE PARCOURS >>AUTOVERKEER

>>ANDERE STROMINGEN

bus

VERSCHILLENDE STROMINGEN - VERSCHILLENDE GEBRUIKERS - VERSCHILLENDE SCENARIO’S

auto: bestemmingsverkeer
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beperkte parking voor lokaal gebruik of personeel

zachte weggebruikers: activiteiten onder

parkeergebouw

garage bewoners




HET TREINLANDSCHAP ALS SCHOUWSPEL
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CENTRUM: netwerk van open ruimten



STRATEGIE CENTRUM: NETWERK VAN OPEN RUIMTES
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PASSAGE TUSSEN KOUTER EN SPOORWEGTALUD ALS DRAGER VAN PUBLIEKE PROGRAMMA’S

KOUTER

KAMERS | PARK- |

PASSAGE : RUIMTES :

-l |‘.‘ ﬁ [ - 1

gll_._l[| : ol

- :ﬁll- I = | ]

. I ek I

| — . __'

% DENDER : n

= S o|x E”
S 8 2 § @
5 3 2|5 =
? 3|2 o
€19 5
® 3
= £
&




SPORTTERREINEN
PARK-PARKING
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GEMEENTELIJK PARK

RELATIE TOT LANDSCHAPSFIGUREN VANUIT HET CENTRUM
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ARTICULATIE VAN DE OPEN RUIMTES

A mineraal kerkplein

B groen verblijfsplein

C centrale beplante parking
D plein voor de school

PLEINEN

gelijkvloers + wonen op verdiep

uitbreiding gemeentehuis
bibliotheek
handel/horecafuncties op

collectief woningblok
dorpswoningen met tuin

PLEINWANDEN
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cluster van kamers in het centrum en groene ruimtes

RUIMTELIJK SYSTEEM
die zich tot de Dender richten




%J ARTICULATIE VAN DE OPEN RUIMTES
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HIERARCHIE VAN DE OPEN RUIMTES
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Aan elke centrumfiunctie wordt een specifieke ruimte gekoppeld.

MINERAAL KERKPLEIN

-evenementenplein
-opgedeeld in verschillende sequenties

LennéstrasSe 7/Lenr latz Bl 7

Pl
rd

ACTIVITEITENPLEIN VOOR
DE SCHOOL

-boomstroken verdelen het plein
op in verschillende open ruimtes
die bepaalde activiteiten
(speelplein, sport...) kunnen
integreren

N

GROEN VERBLIJFSPLEIN

grasveld onder helling als
verblijsplein tussen
gemeentehuis en bibliotheek

rainer schmidt landschaft,

munich airport terminal 2.

TYPOLOGIE VAN DE KAMERS

referentiebeelden

CENTRAAL BEPLANT PARKINGPLEIN

ten behoeve van supermarkt en publieke
functies

station plein Enschede




PROGRAMMA

UITBREIDING GEMEENTEHUIS EN POLYVALENTE ZAAL :1182 M2
BIBLIOTHEEK :1055 M2

GELIJKVLOERS WINKELS: 465 M2 EN WONINGEN : 1210 M2
GELIJKVLOERS ATELIERS EN/OF WINKELS : 645 M2 EN WONINGEN : 915 M2
EENGEZINSWONINGEN : 22010 M2

WONINGEN : 1030 M2

PARKING : 20 PLAATSEN
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BIJLAGEN



TOPOGRAFIE

Dendervallei structureert het landschap
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WEGINFRASTRUCTUUR

onduidelijke hierarchie in het wegennetwerk




SPOORWEGBERMEN

spoorwegbermen compartimenteren het landschap
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BREUKEN IN HET LANDSCHAP

breuken gevormd door weginfrastructuur en spoorweginfrastructuur
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OVERSTROMINGSGEBIED




HOOGSTAMMEN
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BESTAANDE LANDSCHAPPELIJKE STRUCTUUR

de natuurreservaten ,Open Kouter, overstromingsgebied en de hoogstammen




GROENWAARDERINGSGEBIEDEN




BEBOUWD VERSUS ONBEBOUWD
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BESTAANDE NEDERZETTINGSSTRUCTUUR
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FUNCTIEKAART

Legende:
- Scholen - Diensten
I ek Sport
0 Cultureel - Kinderopvang
Sporen B Hospitaal

| Administratief
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PERCELEN IN EIGENDOM GEMEENTE DENDERLEEUW

1 KM




ONBEBOUWDE PERCELEN

| -~ 1KM |




ONBEBOUWDE PERCELEN T.0.V. DE GROENSTRUCTUREN

DENDERLE




BESTAANDE FIETSPADEN




VERVOLLEDIGEN VAN EEN WEEFSEL VAN ZACHTE VERBINDINGEN
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BESTAANDE BUSLIJNEN




NIEUWE BUSLIJNEN




