£, v ‘;\ AU

. "
z o 3
o -t
HER TN v \
: s 2 ¥
W 5
e\ »
\
) | Ll
s t \ - !
! 2
5 .
)‘. a r ,‘h
LS
: - L
" I.‘
5 - 1 Y
-
i
-1 ? by
2 P "".
] - ' 4
Raaa i
N
a5
4 2
i - -
i ! l:l_‘ |9 : ‘Fn
LS 4.1 iy i 1l
i F \ g
J vle o
g "

Zicht op het voorplein, het nieuwe gemeenschapscentrum (het oud gemeentehuis) en de ‘paviljoenen’.
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Woonkern Heverlee - een eerste lezing

In het centrum van Heverlee kunnen we vandaag al
verschillende plekken met duidelijke centrumfuncties
onderscheiden. Ze zijn belangrijk voor het functio-
neren van de woonkern en nemen een prominente
plaats in de dagelijkse belevenis van de woonkwa-
liteiten door de inwoners. Het stadsweefsel ana-
lyserend en gezien vanuit een vogelperspectief is

de densiteit en verscheidenheid van de functies op
een relatief klein gebied groot. Ook de onderlinge
afstanden zijn aangenaam kort. Het masterplan voor
de woonkern Heverlee biedt daarom een uitgelezen
kans om via het werken rond deze sterke troeven
een duurzame aanpassing van de publieke functies
en ruimtes tot stand te brengen en ze met elkaar te
verbinden. Het ontwerp dat hier wordt voorgesteld
is een eerste lezing van de geformuleerde ambities
in de projectdefinitie en dient als een instrument te
worden gezien dat een gesprek opent.

Woonkern Heverlee - structuurschets

De organische groei van Heverlee heeft een logi-
sche hiérarchie in het centrum tot stand gebracht
met sterke noord-zuid verbindingen in vorm van de
Naamsesteenweg, de Waversebaan en de Kardinaal
Mercierlaan. Vroeger, en nog steeds, verbinden die
het centrum van Leuven met Heverlee en de verder
gelegen buitengebieden. De vooropgestelde ambitie
van een ‘modal shift’ biedt een goede kans om meer
evenwicht in het bestaande weefsel aan te brengen
door nieuwe, zachte ‘dwarsverbindingen’ te realise-
ren.

Nieuwe fietsroute rond de woonkern

De duidelijke functiedeling en de nabijheid van
groengebieden bieden eenvoudige oplossingen aan
om deze ‘dwarsverbindingen’ kracht bij te zetten.
De hierop aansluitende strategie van de Stad Leuven
betreffende twee (nieuwe) ‘fietsringen’ doorheen
Leuven. Namelijk de ‘Mindgate fietsroute’ en de
alternatieve fietsroute voor de R23, zijn een goede
aanzet tot het optekenen van een nieuwe fietsroute
rond de woonkern van Heverlee. Mits een kleine
aanpassing, kunnen beiden in de toekomst aan het
van Arenberg- en Sint-Lambertusplein samenkomen
en het oud gemeentehuis weer terug aan een be-
langrijke doorgaande route positioneren.

De nieuwe rondgaande zachte verbindingsroute
rondom Heverlee centrum verbindt de verschillende
functies en groengebieden aan elkaar aan. Ze biedt
ook een alternatief voor doorgaand fietsverkeer dat
zich naar het centrum van Leuven begeeft. Langs-
heen de nieuwe fietsroute van Heverlee wensen we
de bomen tot een bepaalde hoogte wit te kalken,
deze eenvoudige ingreep verduidelijkt de route en
biedt aanknopingspunten aan.

Groengebieden

Heverlee heeft enkele strategisch gelegen groenge-
bieden die elk hun eigen kwaliteiten bezitten. Wel
stellen we vast dat deze kwaliteiten niet altijd even
zichtbaar zijn en dat enkele belangrijke verbindingen
tussen de groene gebieden ontbreken. Deze knel-
punten worden op verschillende manieren aange-
pakt.

Er wordt ingezet op een route voor zachte wegge-
bruikers die langs- en doorheen de groengebieden
loopt. Hierdoor willen we de groengebieden in de
kijker zetten alsook een aangename fiets- en wan-
delverbinding garanderen.

Eén van de grote troeven voor Heverlee is de nabij-
heid van de Dijle- en Molenbeekvallei. Het groen-
gebied aan de Dijlevallei is door de aanwezigheid
van de muur vandaag deels onzichtbaar en moeilijk
toegankelijk. Door de site OHL en TC Stade Leuven
aan te leggen als een nieuw park en bijgevolg het
park van de Dijlevallei uit te breiden willen we een
volwaardige toegang tot de vallei creéren. Deze toe-
gang zal goed zichtbaar zijn langsheen de Kardinaal
Mercierlaan en wordt o.a. door de nieuwe doorsteek
vanuit het Sint-Lambertusplein goed bereikbaar.
Ditzelfde principe, weliswaar in kleinere schaal,
wordt ook toegepast voor het Ruelenspark. Door
het verplaatsen van een aantal parkeerplaatsen, reikt
het Ruelenspark nu tot aan de Naamsesteenweg.
Hoewel Heverlee enkele mooie groengebieden kent,
heeft de kern zelf een versteende indruk. Dankzij

de herpositionering van de parkeerplaatsen en het
wijzigen van de snelheidslimieten kunnen er nieuwe
straatprofielen ontstaan die meer ruimte geven voor
bomen en beplanting. Deze nieuwe groene straat-
profielen bieden tal van voordelen: ze helpen mee
de klimaatproblematiek te verminderen, zorgen voor
een mooier straatbeeld en de groene gebieden wor-
den onderling verbonden. Door de Naamsesteenweg
als een volwaardige boulevard in te richten ontstaat
er een groene verbinding tussen Heverleebos, de
kern van Heverlee en het centrum van Leuven. Je
kan de boulevard zien als een verstedelijkte versie
van de dreven in Heverleebos.

De Naamsesteenweg heeft drie ‘pockets’ (nl. het

van Arenbergplein, het kruispunt Dreefstraat -
Groenstraat en de toegang tot de ring). Door deze
plaatsen op een kwalitatieve manier in te richten
kunnen mensen op een aangename wijze en met een
prettig uitzicht op de bus of trein wachten.

Voor de waterbuffering voorzien we wadi’s in het
nieuwe park aan de Dijlevallei en aan de Kardinaal
Mercierlaan aan de zijde van de vrijstaande wonin-
gen tussen de inritten in. Dit als een eerste stap naar
een duurzame gebiedsontwikkeling, om de stedelijke
opwarming tegen te gaan en de waterhuishouding
lokaal op te lossen. De nieuwe groene gebieden en

verbindingen worden hoofdzakelijk met inheems
groen aangeplant, waarbij rekening wordt gehouden
met o.a. de herfstverkleuring, wintergroen en hard-
heid.

Centrumfuncties

We kunnen binnen de woonkern de positie van de
verschillende ‘functiegebieden’ eenvoudig van elkaar
onderscheiden. Zoals de gemeenschappelijke func-
ties aan het Sint-Lambertusplein, winkels en hore-

ca aan de Naamsesteenweg, de transporthub aan
het van Arenbergplein en sport aan de Dijlevallei.
Het geheel analyserend is deze bestaande situatie
volgens ons een sterkte waar we op voort kunnen
bouwen. Als ruimtelijke planners herdefiniéren we
wel graag een aantal van deze ‘givens’. We zien bij-
voorbeeld het gebied met de gemeenschapsfuncties
liever wat groter, inclusief de pastorie, het nieuwe
woonzorgcentrum en de twee scholen; we brengen
de tennisvelden direct tot aan Kardinaal Mercierlaan;

Beeld werkmaquette - site OHL-TC Stade Leuven




we beschouwen de voorzieningen voor ouderen ook 1. Arenbergpark 6. Oud Gemeentehuis / nieuw gemeenschapscentrum

als een van de programma’s binnen Heverlee en we 2. Dijle 7. De ‘paviljoenen’ met de gemeenschapsvoorzieningen \
. . 3. Nieuwe park aan de Dijle (0.a. café, SLAC) en het evenementenplein
zien graag dat het station en de perrons een grotere P I i 8 I Enandrslemsnkbin _—— %5 - o \T‘

rol spelen in de belevenis van de publieke ruimte.
Verder situeren zich in het centrum van Hever-

lee de meeste cafés en restaurants aan een van

de ‘pockets’ van de Naamsesteenweg. Een van de
uitdagingen is om meer ruimte aan hun terrassen

te voorzien, zodat ze een betere interactie met hun
omgeving aan kunnen gaan. Op de Naamsesteenweg
zelf worden de voetpaden verbreed en tussen de
parkeerplaatsen worden nieuwe bomen aangeplant.
De nieuwe fietsroute vindt aansluiting op twee
plaatsen op de Naamsesteenweg, aan van Arenberg-
plein en net voor de ring aan de andere zijde.

5. Sint-Lambertuskerk

9. Naamsesteenweg
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Verkeer en parkeren y/a
De grootste winsten voor het publiek domein zijn te ﬁ; —%
halen door de parkeerplaatsen op diverse locaties ’ : g s
optimaal te benutten. In totaal, na de herziening

van de parkeerbehoefte, worden 375 bovengrondse
parkeerplaatsen aangeboden buiten de 400 op het
terrein van OHL-TC Stade Leuven. In de woonstra-
ten ligt de nadruk op het parkeren voor bewoners
(met uitzondering van de Naamsesteenweg en het
van Arenbergplein) en op een aantal plaatsen aan

de publieke gebouwen zijn zones voor kort parkeren
voorzien. Deze beweging maakt het mogelijk om
ook (overdekte) fietsenrekken te realiseren nabij de
woningen en bomen in de straten te introduceren.
De voorgestelde snelheidslimiet voor de woonkern
wordt 30 km/h, met een (overwegend) autoluwe
inrichting zonder niveauverschillen.

Dezelfde snelheid stellen we ook voor aan de Naam-
sesteenweg, dit voorstel heeft geen invloed op de
doorstroming - deze is hetzelfde als bij een snelheid
van 50 km/h. Maar het maakt wel een nauwere baan
voor de auto’s mogelijk en dankzij dit kunnen de
fiets- en voetpaden breder worden.

Aan het station en het van Arenbergplein stellen we
een mobipunt voor, nabij de bushaltes worden een
aantal parkeerplaatsen voor autodelen gereserveerd.

We zijn van mening, dat mits een goede bewegwijze-
ring en dankzij de nieuwe doorsteek tussen het oude
gemeentehuis en de Kardinaal Mercierlaan afstand
tussen de grootschalige parkeerruimte en de woon-
kern van Heverlee haalbaar is voor voetgangers
(zoals studenten of marktgangers op zondag).

In de context van deze beslissingen lijkt ons de re-
alisatie van een ondergrondse parkeergarage in het
centrum onnodig. We stellen ook voor, naarmate het
aantal auto’s in de toekomst zou afnemen, te begin-
nen met het beperken van de parkeerplaatsen aan
het van Arenbergplein en nadien op het terrein van , ? e’ £

OHL-TC Stade Leuven. De woonkern van Heverlee - situatieplan - schaal 1:2500
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De nieuwe fietsroute rond de kern van Heverlee met de
aansluitingen op de weidere omgeving, onder andere de
‘Mindgate fietsroute’ en de alternatieve fietsroute voor de
R23.

De positie van de route geeft een kans aan de fietsers die van
de Waversebaan of de Naamsesteenweg komen en richting
het centrum van Leuven fietsen eerder op de Kardinaal
Mercierlaan aan te sluiten.

Op dit moment veronderstellen we dat doorgaand
fietsverkeer gaat zich voornamelijk op de zuidelijke deel (langs
de sporen, het station en het Sint-Lambertusplein) van de
‘fietsring’ concentreren.

Langs de nieuwe fietsroute van Heverlee wensen we

de bomen tot een bepaalde hoogte wit te kalken. Deze
eenvoudige ingreep verduidelijkt de route en biedt
aanknopingspunten aan.
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De nieuwe fietsroute rond de kern van Heverlee in relatie tot
de (geplande) fietsroutes van Leuven (‘Mindgate fietsroute’ en
de alternatieve fietsroute voor de R23).
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De nieuwe rondgaande zachte verbindingsroute rondom
de woonkern wordt getekend doorheen verschillende
groengebieden van Heverlee en verbindt ze aan elkaar aan.
Zoals bijv. Sint-Lambertusplein, Kardinaal Mercierlaan, het
nieuwe park aan de Dijle, Molenbeekvallei / Ruelenspark /
Cadol, groene berm langs de sporen en van Arenbergplein.
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Bestaande situatie met een geschat aantal van 925 parkeer-
plaatsen in de woonkern van Heverlee. Volgend de uitgevoer-
de tellingen door de afdeling Ruimtelijk- en Duurzaamheids-
beleid van de Stad Leuven is een momentopname (telling van
zaterdag 2 uur 30 - getallen tussen de haakjes op het diagram)
gekozen om de parkeerdruk (van de bewoners) te definiéren
binnen de woonkern (398 bezette parkeerplaatsen in totaal).
De toegepaste kleurcodering en verdeling in clusters stemt
overeen met de methodiek in de projectdefinitie.
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Binnen de woonkern kunnen de posities van de verschillende
‘functiegebieden’ eenvoudig van elkaar onderscheiden
worden. De nieuwe rondgaande zachte verbindingsroute
rondom Heverlee centrum wordt getekend doorheen deze
verschillende functiegebieden en verbindt ze aan elkaar aan.
1. Gemeenschapsvoorzieningen rond Sint-Lambertusplein.

2. Sportinfrastructuur aan de Dijlevallei.

3. Ouderenvoorzieningen aan het Ruelenspark.

4. Handelszaken langsheen de Naamsesteenweg.

5. Openbaar vervoersknooppunt.
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Een eerste aanzet tot een voorstel voor de herziening van de
parkeersituatie in de woonkern van Heverlee. De grootste
winsten voor het publiek domein zijn te halen door de
parkeerplaatsen op diverse locaties optimaal te benutten. In
totaal worden 375 bovengrondse parkeerplaatsen aangeboden
buiten de 400 op het terrein van OHL-TC Stade Leuven. Die
parking heeft voldoende overcapaciteit om de parkeerdruk
van de studenten en de zondagsmarkt op te vangen.
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De voorgestelde snelheidslimiet voor de woonkern is 30 km/h.
1. De woonkern van Heverlee met een (overwegend) autoluwe
inrichting van de straten.

2. Sint-Lambertusstraat - twee-richtingsstraat en onderdeel
van een belangrijke doorfietsroute, zonder afgescheiden
fietsstroken.

3. Naamsesteenweg - twee-richtingsstraat met afgescheiden
en verhoogde ten opzichte van de rijbaan fietsstroken.

Parking OHL-TC Stade Leuven - 400 parkeerplaatsen

De parkeerruimte wordt volledig
benut tijdens de voetbalwedstrij-
den van OHL.

Buiten de wedstrijden om, blijft
er voldoende ruimte op de
parking op het terrein van OHL-
TC Stade Leuven aanwezig, om
daar de auto’s van de studenten
(en/of andere, doordeweekse
langparkeerders - kleur oranje
op plan) te laten parkeren. Zodat
deze in de toekomst niet meer
in de straten van de woonkern
aanwezig zijn.

De parkeerdruk tijdens de markt
op zondag is groter (kleur groen
op plan). Dankzij de nieuwe
doorsteek tussen het oude
gemeentehuis en de Kardinaal
Mercierlaan is de afstand tot de
markt kort. De overcapaciteit
van het aantal parkeerplaatsen
is op dat moment 50 (waarbij we
rekening houden met het feit dat
tijdens de markt ongeveer 100
parkeerplaatsen ten behoeve van
de kramen verdwijnen).



Autoluwe straten in de woonkern zonder niveauverschillen
tussen de verschillende zones. Axonometrie van Prins de
Lignestraat.

Sint-Lambertusstraat als een twee-richtingsstraat en
onderdeel van een belangrijke doorfietsroute. Zonder
niveauverschillen tussen de verschillende zones.

Naamsesteenweg als een twee-richtingsstraat met afgeschei-
den en verhoogde ten opzichte van de rijbaan fietsstroken.

In alle straten geldt een maximum snelheid van 30 km/h, er
worden langsparkeerplaatsen en (overdekte) fietsenstallingen
voorzien en nieuwe bomen aangeplant. Dankzij de herziening
(van o.a. de snelheid en parkeerplaatsen) worden de voetpa-
den breder.

De fietsenstallingen worden begroeid met klimplanten. Net
zoals de constructie rond de tennisvelden. Deze keuze zorgt
voor eenheid. Klimplanten groeien gemakkelijk, hebben een
vrolijke uitstraling en zijn een feest voor kleine fauna.

Van Arenbergplein vandaag - een eerste observatie:

1. Geen relatie tussen het plein en het bestaande station.

2. Onduidelijk kruispunt voor voetgangers en fietsers aan de
Naamsesteenweg en de Sint-Lambertusstraat.

3. Parking op het plein wordt niet optimaal gebruikt en is
ingericht als een betaalde zone. Dit terwijl aan de straten nabij
of aan het oud gemeentehuis gratis geparkeerd kan worden.
4. De bushaltes en de perrons zijn vandaag geen aangename
wachtruimtes, terwijl veel personen gebruikmaken van het
openbaar vervoer.

5. Gedurende de spitsuren passen niet alle bussen op de
daarvoor voorziene stroken aan de bushaltes.

Van Arenbergplein - een aantal van de mogelijke ambities:
- een mobipunt nabij het OV-knooppunt,

- bussen stoppen op de rijbaan, waardoor meer ruimte
vrijkomt voor de wachtenden,

- het zoeken naar een evenwicht tussen de autogebruikers,
de fietsers en de voetgangers aan het kruispunt tussen de
Naamsesteenweg en de Sint-Lambertusstraat.

Kruispunt Naamsesteenweg, Waversebaan, Groen- en Dreef-
straat vandaag - een eerste observatie:

1. Zeer onduidelijk aansluiting van de Waversebaan op de
Naamsesteenweg voor de fietsers.

2. Veel ruimteverlies door een tweede ‘weg’ ten behoeve van
de parkeerplaatsen.

3. Bushalte is een eiland tussen verhardingen voor auto’s.

4. Gebrek aan straatgroen.

Kruispunt Naamsesteenweg, Waversebaan, Groen- en
Dreefstraat - een aantal van de mogelijke intenties en
ambities:

- meer ruimte voor de terrassen van de horecazaken en aan de
uitgang van de winkel,

- voldoende ruimte voor de wachtenden aan de bushalte,

- groenstraat met fietsverkeer in beide richting.

Naamsesteenweg aan de ring vandaag - een eerste observatie:
1. Een vrij chaotische situatie nabij inrit tot Delhaize, veel ver-
keerstromen die elkaar daar kruisen.

2. Mogelijkheid om het groen van het Ruelenspark tot aan de
Naamsesteenweg door te trekken.

3. Bushalte is een eiland tussen verhardingen.

4., Aanwezigheid van een benzinestation aan een druk
kruispunt op een plaats waar veel fietsers langs passeren.

Naamsesteenweg aan de ring - een aantal van de mogelijke
intenties en ambities:

- minder kruispunten, bv. één afslag richting de Kardinaal
Mercierlaan,

- meer groen, zowel in de nabijheid van het café als rond de
bushaltes,

- 30 km/h zone betekent een minder breed straatprofiel.



Deelgemeentehuis

De positie van het oude gemeentehuis in relatie tot
de directe omgeving is prettig, net als de kerk wordt
het door de publieke ruimte omringd. De schaal lijkt
juist in relatie tot het voorplein en de aanpalende
bebouwing. Ook vanuit de optiek van de sociale
waarde van het gebouw en duurzaamheid lijkt het
ons aangewezen om het voormalig gemeentehuis te
behouden en naar hedendaagse normen te verbou-
wen.

We stellen wel een aantal mankementen vast. Ook
al is het gebouw vrij transparant, het voelt introvert
aan. Heeft een duidelijk entree, maar wel één die
een halve verdieping hoger ligt dan de publieke ruim-
te. Hierdoor is de relatie met de functies achter deze
voorgevel ‘afstandelijk’. De andere drie gevels voelen
elk, vreemd genoeg, als een ‘achtergevel’ aan.

Door het aanpassen van de directe omgeving zien
we de half-verzonken kelder als een nieuw gelijk-
vloers met zowel een entree aan de voor- als aan de
achtergevel. Beide entrees sluiten aan op het niveau
van de publieke ruimte errond. De bestaande centra-
le ruimte met de monumentale trap wordt over alle
verdiepingen luchtig en doorzichtig gemaakt, wat
een juist entourage creéert en de functies binnenin
kan structureren. Verder wordt het dak opgehoogd
en wordt de voormalige zolder een volledige verdie-

ping.

Een campus

Om goed aan de gevraagde programmanoden te
voldoen werken we met drie nieuwe ‘paviljoenen’
aan het oude gemeentehuis. Gezamenlijk creéren
ze een doorwaadbare tussenruimte, die we als een
mogelijk evenementenplein zien. De diverse, gelijk-
vloerse functies, zoals een café of een restaurant
(het ronde paviljoen) of een ‘foodhub’ met moestuin
(het vierkante paviljoen) laden de omliggende publie-
ke ruimte op.

Tussen het verbouwde oude gemeentehuis en een
van de paviljoenen geven we graag vorm aan een

in het gras ingewerkte agora. Onder het plein en de
paviljoenen wordt de nieuwe ondergrondse berging
van 2.200 m? voorzien.

Waardestelling voor het gemeentehuis

Sociale waarde

Een eerste belangrijke waarde van het gemeentehuis
is de sociale waarde. Het gemeentehuis zit in het
collectief geheugen van de mensen van Heverlee die
hier doorheen hun leven zijn geweest om hun eerste
paspoort op te halen, om te trouwen, enz.... Deze
waarde is op zich voldoende om ervoor te kiezen het
gemeentehuis te behouden.

Hergebruik van het gemeentehuis als centrum van

1. Sint-Lambertusplein

2. Sint-Lambertuskerk

3. Agora / theaterruimte met zittreden

4, Oud Gemeentehuis / nieuw gemeenschapscentrum

5. Voorplein (met de markt op zondag)

6. De ‘paviljoenen’ met de gemeenschapsvoorzieningen (o.a. café, SLAC)
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7. Evenementenplein
8. Monument
9. Zachte verbindingsroute / fietsroute

10. Kort parkeren 4
11. Fietsenrekken 0o 10 30 som ( 7)
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Deelgebied Sint-Lambertusplein - schaal 1:1000
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het verenigingsleven past perfect in het opzet om de
sociale waarde (waarde in het collectief geheugen)
te valoriseren en te verbinden met het toekomstig
gebruik. Deze keuze impliceert ook dat het gebouw
moet worden aangepast aan de nieuwe ruimtelijke
noden.

Beeldwaarde

Een tweede waarde is de beeldwaarde van het ge-
bouw. Enerzijds is er de beeldwaarde voor het col-
lectief geheugen. Het gebouw moet in zekere mate
herkenbaar blijven om de waarde van het collectief
geheugen niet te verliezen. Anderzijds is er de beeld-
waarde van het originele ontwerp in zijn omgeving.
We vatten de beeldwaarde samen in vier belangrijke
elementen:

1. Het gebouw als vrijstaand volume in een cam-
pusachtige groene omgeving. Door het bijkomende
programma in nieuwe volumes onder te brengen
wordt de identiteit van het vrijstaande gemeente-
huis bevestigd en versterkt. De verschillende kanten
van het gebouw worden geactiveerd. Het fietspad
verbindt het gemeentehuis visueel met de Kardinaal
Mercierlaan waardoor deze structuur nog wordt
versterkt en het gemeentehuis een gezicht krijgt in
de Kardinaal Mercierlaan.

2. De typologie van de jaren 70 met zijn eenvoudige
vorm die dankzij het hellende overstekende dak toch
expressief wordt. De vorm van het gebouw roept
associaties op, alsof het om een uitvergrote villa
gaat (Expo 58 stijl) en schrijft zich harmonieus in het
landschap van Heverlee. Het expressieve dak kan
een nieuw trekker worden en identiteit geven aan
het centrum van Heverlee.

3. De transparantie van de centrale circulatiezone.
De circulatieruimte wordt een boeiende ontmoe-
tingsplek met zicht op het landschap. Op het huidige
gelijkvloers werkt deze ruimte als een soort lobby
voor de raadzaal. Deze ruimtelijkheid wordt dankzij
vides, transparantie en een sculpturale circulatie in
het masterplan doorgetrokken naar het nieuwe ge-
lijkvloers en de dakverdieping.

4. De expressieve |uifel die het binnenkomen bege-
leidt.

Duurzaamheid

Een derde waarde is de ecologische waarde. De
keuze om het gebouw te behouden wordt ook inge-
geven vanuit duurzaamheidsoverwegingen. Hoewel
het huidige gebouw niet geisoleerd is kunnen we
stellen dat herbruiken, aanpassen en isoleren duur-
zamer is dan afbreken, als we de volledige levenscy-
clus in acht nemen.

Het ontwerp trekt voluit de kaart van de duurzaam-
heid. Er zullen duurzame technieken worden gein-
troduceerd en het gebouw wordt goed geisoleerd.

Kerngebied met de gemeenschapsvoorzieningen in het
centrum van Heverlee. Bij de bestudering van deze, blijkt dat
in de nabije buurt van het Sint-Lambertusplein zich nog andere
publieke gebouwen bevinden. Het lijkt ons aangewezen

om het publieke karakter van het plein in de toekomst door
te trekken tot aan de scholen in de Waversebaan en Jules
Vandenbemptlaan.

Stap 1 - situatie vandaag.

Stap 2 - het herinrichten van de ruimte rond de nieuwe
‘campus’ met de gemeenschapsvoorzieningen en tot aan de
Vrije School aan de Waversebaan.

Stap 3 - het betrekken van de pastorie en het gebied rondom
tot de centrumzone met de gemeenschapsvoorzieningen.
Stap 4 - het verder uitbreiden van de centrumzone met het
gebied aan het hotel en het restaurant, het woonzorgcentrum
en de basisschool ‘De Klare Bron'.

Het oud gemeentehuis wordt behouden en naar hedendaagse
normen verbouwd. De half-verzonken kelderverdieping wordt
de nieuwe gelijkvloers die direct, zonder treden aansluit op de
publieke ruimte. Het dak wordt opgehoogd en de voormalige
zolder wordt tot een volledige verdieping verbouwd.

De bestaande bijgebouwen worden afgebroken.

De kerk en het nieuwe gemeenschapscentrum (het oude
gemeentehuis) als twee losstaande gebouwen die het karakter
van het centrumgebied definiéren. Het groene karakter van de
ruimte aan de kerk wordt doorgetrokken tot over het verharde
(parkeer-)plein rond het oud gemeentehuis.

Een nieuwe doorwaadbare ‘campus’ met de
gemeenschapsvoorzieningen rond een evenementenplein. Alle
gebouwen hebben de potentie om de publieke ruimte verder
op te laden.

Onder het plein en deels onder de nieuwe ‘paviljoenen’ de
ondergrondse berging van 2.200 m2.

De positie van de gebouwen geeft ook een mogelijkheid aan
de bouwheer om te kiezen ofwel voor 1 ‘type’ architectuur

of te werken met verschillende ontwerpers voor de vier
gebouwen.

De omgeving rond het oud gemeentehuis is opgedeeld in 3
verschillende verblijfsplekken:

1. Achteraan het oud gemeentehuis wordt een theaterruimte
bestaande uit zittreden voorzien.

2. Tussen het oud gemeentehuis en de andere
gemeenschapsvoorzieningen wordt een verhard
evenementenplein in kleine kasseitjes voorzien.

3. Vooraan het gemeentehuis voorzien we een ander plein. Dit
plein is half verhard met bomen en struiken ‘aan de randen’.

4., Het aanwezige monument wordt verplaatst tot aan

de overzijde van de kerk, met achter het monument een
‘gevelwand’ van struiken en bomen die het plein visueel afsluit.
5. Eén zijde van het oud gemeentehuis wordt een groene gevel
met vogelhuisjes. Deze elementen geven een ludieke toets aan
het geheel.

De zondagsmarkt blijft op het voorplein aan het oud
gemeentehuis (3), Prins de Lignestraat en van Arenbergplein.

Eerste voorstel van de mogelijke functiedeling over de
vier gebouwen met een focus op de zeer open en publiek
toegankelijke programma’s op het gelijkvloers.

multifunctionele zalen
(0.a. oud raadzaal)

(werk-)ruimten voor stads- . hoofdentree, foyer,
diensten en verenigen wachtruimte

horeca - café of restaurant

‘foodhub’
. ruimte rond voeding . spelotheek
. bibliotheek SLAC academie en

conservatorium



Het beeld van het gebouw zal dus evolueren. Het
incorporeert de veranderingen van de hedendaagse
maatschappij.

Publieke ruimte

Uit de parkeerbehoefte en observaties ter plaatse
lijkt het ons onnodig om een groot aantal parkeer-
plaatsen op het plein te voorzien. Achter het oud
gemeentehuis staan voornamelijk langparkeerders
(geen blauwe zone) en het voorplein staat groten-
deels leeg. Dit biedt de mogelijkheid om de goed
werkende ruimte achter de kerk, het Sint-Lambertus-
plein tot rondom het te verbouwen oud gemeente-
huis door te trekken.

De omgeving rond het oud gemeentehuis is opge-
deeld in 3 verschillende verblijfsplekken:

- Achteraan het oud gemeentehuis voorzien we

een theaterruimte bestaande uit zittreden. Rond de
treden is er deels gemaaid gazon, deels bloemrijk
grasland. Dit is een plek waar mensen aangenaam
kunnen vertoeven en waar voorstellingen kunnen
doorgaan. Nabij het vierkante paviljoen zijn moes-
tuinbakken voorzien.

- Tussen het oud gemeentehuis en de andere ge-
meenschapsvoorzieningen wordt een verhard eve-
nementenplein in kleine kasseitjes voorzien.

- Vooraan het gemeentehuis voorzien we een ander
plein. Dit plein is half verhard met bomen en strui-
ken ‘aan de randen’, zodat we aangename zitplekken
ertussen en zichten vanuit de omliggende gebouwen
op het plein creéren. De muur dwars op het plein
doet dienst als zitmuur en nabij het ronde paviljoen
zijn ook zitplekken voorzien. Het plein wordt uitge-
voerd in betongrastegels die het geheel een groene
look geven. Hoewel de verharding perfect betreed-
baar is, zorgen de verharde looplijnen voor een extra
dynamiek en wordt de algemene toegankelijkheid
van het plein gegarandeerd.

- Eén zijde van het oud gemeentehuis wordt een
groene gevel met vogelhuisjes. Deze elementen
geven een ludieke toets aan het geheel. Het aan-
wezige monument wensen we te verplaatsen aan

de overzijde van de kerk, met achter het monument
een ‘gevelwand’ van struiken en bomen die het plein
visueel afsluit. Er is voldoende ruimte voor de zon-
dagsmarkt voorbehouden. De markt kan eventueel
uitlopen op het deel tussen de paviljoens en het oud
gemeentehuis in.

Alleen het gebied van de Waversebaan blijft toegan-
kelijk voor de autogebruikers. Met aan de kant van
de woningen een aantal parkeerplaatsen voor bewo-
ners en (overdekte) fietsenstallingen. Aan de zijde
van het plein worden een aantal plaatsen voorzien
voor kort parkeren en mindervaliden. Zo ook aan de
Kardinaal Mercierlaan, ter plaatse van de helling en
de bestaande trap.

Beeld werkmaquette - omgeving Sint-Lambertusplein

Zicht op het fietspad, theaterruimte met zittreden en de nieuwe ‘campus’ met de gemeenschapsvoorzieningen.



De nieuwe helling voor fietsers en voetgangers tus-
sen het plein en de Kardinaal Mercierlaan in is vol-
gens ons een zeer belangrijke schakel; deze helling
plaatst de nieuwe ‘campus’ met gemeenschapsvoor-
zieningen weer terug aan een belangrijke doorgaan-
de route.

De gehele omgeving van het oud gemeentehuis
wordt een nieuwe groene long, zichtbaar vanaf de
straat. Hierdoor voel je het achterliggend park als-
ook de ecologische verbinding die wordt gemaakt. Er
worden grote bomen aangeplant die de verbinding
met het park maken, kleinere meerstammige bomen
zorgen voor een menselijke schaal, mooie bloei en
herfstverkleuring.

Bij de natellingen van de noden en door de nabjiheid
van de parking aan OHL en TC Stade Leuven lijkt het
ons aangewezen om niet te investeren in een parking
onder het plein.

Bij het herzien van het plein rondom het voormalig
gemeentehuis en bij de realisatie van een onder-
grondse berging voor de Stad Leuven komt veel
grondverzet bij kijken. Als ontwerpers wensen we
een substantieel deel van deze grond te hergebrui-
ken bij de herinrichting van het terrein aan OHL-TC
Stade Leuven.

Sfeerbeelden en beplanting omgeving oud gemeentehuis
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Tilia cordata (herfstverkleuring)
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Terrein OHL-TC Stade Leuven

De te behalen winsten voor dit ‘groengebied’ aan de
Dijle zijn groot. Mits juiste ingrepen, kan deze site
een positief gegeven zijn voor iedereen, de inwoners
van Heverlee, Stad Leuven, TC Stade Leuven en
OHL.

Eén van de prioriteiten volgens het Ruimtelijk Struc-
tuurplan Leuven voor deze site is om het natuurlijk
ecosysteem te herstellen, daarbij moet de Dijle
zoveel mogelijk ‘geflankeerd worden door groene
ruimten en oeverstroken’ in de vallei. We wensen in
te spelen op de ‘landschappelijke eigenheid’ van dit
gebied door de schaalvergroting te koppelen aan een
‘gsroene publieke ruimte met gemengde program-
ma’s’.

Multifunctionaliteit

In een aantal fases kunnen alle tennis- en padelvel-
den in een nieuwe multifunctionele (groen-)structuur
ondergebracht worden. Op het bestaande maai-
veldniveau worden alle 400 parkeerplaatsen onder
een licht, publiektoegankelijk dek voorzien. Deze
zeer compacte structuur maakt het mogelijk om een
nieuw park aan te leggen dat de oevers vrijmaakt en
met groen dat tot aan de Kardinaal Mercierlaan reikt.
Verder maken de bestaande niveauverschillen tussen
het terrein OHL-TC Stade Leuven en de Kardinaal
Mercierlaan dat het publieke dek bijna naadloos op
deze laan aan kan sluiten. Het zeer open karakter
van beide functies laat toe om met lichte materialen
en structuren te werken die niet waterdicht zijn. De
bovenzijde van het dek wordt in planken afgewerkt
en de zijkanten met een net waarlangs klimplanten
groeien. We zien deze groene structuur als een on-
derdeel van het aangelegde park.

Mocht de parkeerdruk in de toekomst afnemen, dan
kan de gelijkvloerse staalstructuur (t.b.v. het publieke
dek bovenop parkeren) eenvoudig worden gede-
monteerd en ergens anders opgebouwd worden. De
staalstructuur kan, mits een andere buitenbekleding,
als loods fungeren.

Om de belevingswaarde op het parkeerdek (wan-
delzone) te verhogen werken we met beplantings-
elementen die een begeleidende functie hebben.
Vandaag worden er al op het maaiveldniveau (in de
parkeerruimte) bomen aangeplant. Deze bomen, die
door het parkeerdek steken hebben een verschil-
lende functies. Ze zorgen voor een extra belevings-
waarde, zorgen dat het park tot tegen de straat komt
en bij het demonteren van het parkeerdek zijn er al
volwaardige bomen aanwezig.

1. Dijle

2. Nieuwe park aan de Dijle

3. Wadi

4, Publieke dek met daaronder 400
parkeerplaatsen op maaiveldniveau

5. Beplantingselementen

6. 10 tennisvelden (over 2 bouwlagen)
7. 6 padelvelden (over 2 bouwlagen)
8. Fiets- en wandelbrug

9. Clubhuis / activiteitencentrum

10. Trappenhuis en lift

11. Positie (nood-)trappenhuis
12. Ingang parking

13. Fietsenrekken

14. Stadion
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Deelgebied OHL-TC Stade Leuven - schaal 1:1000




1

Diagramsnede door de multifunctionele structuur met op het
park- / maaiveldniveau het parkeren en daarboven een publiek
toegankelijke dek en de twee bouwlagen met tennisvelden.
Op het dak van de tennisvelden de PV-panelen.

Bestaande situatie. Fase 1 - als een mogelijke tussenfase - realisatie van 6 nieuwe padelvelden, 1 nieuwe tennisveld
en het verplaatsen van 3 bestaande tennisvelden die zich direct aan Arenbergpark situeerden
en moeilijk te overkappen waren. Onder het parkeerdek kunnen 275 wagens parkeren, 125

Mocht de parkeerdruk in de toekomst in dit gebied afnemen, parkeerplaatsen worden op dat moment nog in openlucht voorzien. Doordat de nieuwe

dan kan de gelijkvloerse staalstructuur (tbv het publieke dek tennisvelden op een andere locatie voorzien worden, blijven alle bestaande velden beschikbaar
bovenop parkeren) eenvoudig worden gedemonteerd en voor de tennissers gedurende de realisatie. Een nieuwe fiets- en wandelbrug over de Dijle aan
elders weer opgebouwd worden, bijvoorbeeld als een loods. het stadion.

Tijdens de zomermaanden wordt in de buitenlucht getennist,
dan is de tweede huid bestaande uit een transparante PCV-fo-

lie opgerold. Op het publieke dek worden activiteiten georga-
niseerd, zoals bijvoorbeeld tangolessen of een rommelmarkt.

Tijdens de wintermaanden houdt de tweede huid de koude Fase 2 - een multifunctionele structuur met op het bestaande maaiveldniveau 400 Fase 3 - toekomstvisie - bij afname van de parkeerdruk in Heverlee. Het parkeerdek wordt
lucht en sneeuw buiten. De tangolessen en de rommelmarkt parkeerplaatsen onder een parkeerdek, 10 tennis- en 6 padelvelden verdeelt over twee gedemonteerd (eventueel elders weer terug opgebouwd als een draagstructuur van een loods).
kunnen op regenachtige en/of koude dagen onder de bouwlagen, een nieuw park aan de Dijle en een tweede brug aan de zijde van Arenbergpark Het park wordt verder uitgebreid en vergroot op de plaats van de voormalige parkeerplaatsen.
tennisvelden doorgaan (de parking wordt alleen volledig benut  voor de wandelaars. Het nieuwe clubhuis komt op een kruispunt van de verschillende De parkeerplaatsen onder de tennis- en padelvelden kunnen behouden blijven ofwel kan deze
tijdens de wedstrijden van OHL). De parking opent zich op het  activiteiten, tussen het park, de tennisvelden en het stadion in. ruimte (die hoger was voorzien) verbouwd worden tot een interieur / publieke functie dat het
maaiveldniveau tot het park en door de (boom-)gaten in het park verder oplaadt.

dek valt er extra daglicht naar binnen.
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SERY 5

Beeld werkmaquette - site OHL-TC Stade Leuven

De nieuwe structuur voor parkeren en de tennisvelden volgt de ambities van Ruimtelijk
Structuurplan Leuven, om in dit deelsysteem grootschalige structuren te combineren met
groene ruimte. Aan de Kardinaal Mercierlaan worden de 6 padelvelden gesitueerd die een
lagere vrije hoogte nodig hebben. De ‘voorgevel’ wordt ingepast in de lijn van de bebouwing, de
breedte van het parkeerdek is niet zichtbaar vanuit Kardinaal Mercierlaan.

[y

Dankzij een compacte structuur voor parkeren en tennis komt een groot gebied vrij voor een
park aan de Dijle. Dit park wordt doorgetrokken tot aan Kardinaal Mercierlaan (oa via het dek
bovenop parkeren) en sluit daar op het groene karakter van de straat aan. De structuur voor < R e - B g : AR
parkeren en tennis is volledig begroeid en wordt gezien als een integraal onderdeel van het : . z — ; —

nieuwe park. Zicht vanuit het Dijlepark richting de multifunctionele structuur met 400 parkeerplaatsen op maaiveldniveau en de tennisvelden, achter de klimplanten.




Ter plaatse van de tennisvelden is de vrije hoogte
van de open parking hoger, zodat dit deel in de toe-
komst (na het demonteren van het ernaast liggende
parkeerdek) omgebouwd kan worden tot een interi-
eur met publieke functies die het park verder active-
ren. Vandaag al kan dat deel van de parkeerruimte,
buiten de wedstrijdmomenten om, gebruikt worden
voor bijvoorbeeld tango lessen of een rommelmarkt
bij slecht weer. Achter het net voor de klimplan-

ten, wordt bij de tennisvelden een tweede huid van
een transparant PCV-folie voorzien die in de zomer
opgerold en afwezig is en tijdens de wintermaanden
koude lucht en regen buiten houdt. Het dak wordt
tijdens deze wedstrijdfase volledig met PV-panelen
opgetekend (alle tennisvelden zijn het hele jaar door
beschikbaar). Er zijn ook twee andere denkpistes
mogelijk die afhankelijk zijn van de noden van de
tennisclub en het budget: 1. een lage omheining op
het niveau +1 en zonder een ‘afdak’ (50% van de vel-
den zijn het hele jaar door beschikbaar); 2. een lichte,
mobiele tentconstructie als dak op +1 (alle velden
zijn het hele jaar door beschikbaar).

We zien het nieuwe clubhuis als een activiteitencen-
trum tussen het park, de tennisvelden en het stadion
in. Deze positie maakt het mogelijk om daar meerde-
re activiteiten in onder te brengen. Buiten het club-
huis van de tennisclub kunnen verschillende func-
ties worden ondergebracht, zoals een café dat zich
richting het park en/of het dek opent, de ticketoffice
van OHL en ondersteunende ruimtes voor bijv. tan-
go lessen of rommelmarkt. We geloven dat deze plek
een breed publiek in de toekomst zal aanspreken.

Het park zelf wordt ingericht als een verlengde van
het eigenlijke park. De Dijle wordt mooi ingepast in
een groen geheel en krijgt zo de aandacht en het
respect die het verdient. De beplanting in het park
bestaat hoofdzakelijk uit inheems soorten passend in
het landschap. Er is een wadi die voor een feeériek
beeld zorgt, enkele treden zorgen voor zitplaatsen
en versterken het verblijfsgevoel. In het park zijn
enkele heuvels gecreéerd, ze zorgen voor diepgang
in het park, verbinden de verschillende niveau’s en
fungeren als spel- en ligweide. De fietspaden be-
staan uit gestabiliseerd grind.

Als ontwerpers zijn we ons ervan bewust om dit deel
van het masterplan volledig te kunnen realiseren, de
erfpachtovereenkomsten deels herbekeken moeten wor-
den. De te halen winsten uit de wijziging van de positie
van de tennisvelden en de integratie binnen een com-
pacte, multifunctionele structuur maken dat we ervan
overtuigd zijn om dit engagement aan te gaan.

Sfeerbeelden en
beplanting site
OHL-TC Stade Leuven

Beplantingselementen Groene inkleding parkeerdek

Treden en zitobjecten in het landschap Groene constructie

Zicht vanop het fietspad aan de Kardinaal Mercierlaan met links de nieuwe multifunctionele structuur met de tennis- en padelvelden en het publieke dek bovenop de parking.



