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UITGANGSPUNTEN OP BASIS VAN DE PROJECTDEFINITIE

Stedelijke schaal; concept niveau

Dit masterplan biedt de unieke mogelijkheid voor het toevoegen
van een structurerend element aan een complex heterogeen
stedelijk krachtenveld. Over een afstand van zeven kilometer
worden bruggen gerealiseerd die een grote kans bieden een
unieke familie van kunstwerken te maken met betekenis voor de
stad Antwerpen en omstreken. Om de bruggen als serie herk-
enbaar te maken vanaf de ringweg R1 en de nieuwe snelweg
vit de haven is gekozen voor het gebruik van het pyloon type
voor de bruggen. De bruggen zijn door de pyloonen op grote
afstand binnen het gebied zichtbaar en vormen samen een
familie met de pyloonbruggen van de nieuwe Oosterweel-
verbinding.

Lokale schaal: structuurschets niveau

De constructie van de bruggen geeft een belangrijke impuls aan
de herstructurering van de lokale stedenbouwkundige situatie
rond de bruggen. Doel van dit masterplan is op lokale schaal
de stedenbouwkundige situatie rond de bruggen te herdefin-

Stedelijke katalysator
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iéren, repareren, structureren en van een nieuwe identiteit

te voorzien. Ten tweede heeft dit masterplan als doel de ver-
keersstructuur van het gebied te verbeteren. Specifiek betekent
dit binnen dit masterplan een substantiéle verbetering van de
verkeersafwikkeling voor vrachtwagens en fietsers. Het mas-
terplan verwijdert zo veel mogelijk de routes voor doorgaand
vrachtverkeer vit de woongebieden. Dit komt de woonkwaliteit
en veiligheid ten goede. Ten tweede verbetert dit masterplan het

netwerk van fietsroutes door het gebied.

Dit masterplan verbetert de relatie tussen de verkeerssituatie en
de openbare ruimte. Nieuwe waardes worden aan de buurt
toegevoegd met de bestaande kwaliteiten als bijvoorbeeld

de groenstructuur als vitgangspunt. De zorgvuldige inpass-

ing van de bruggen betekent dat het fijnere weefsel van de
(woon)buurten versterkt worden en dat er een nieuwe impuls
voor de ontwikkeling van de gebieden rond de bruggen
ontstaat.
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Noorderlaanbrug



De bruggen in detail; schetsontwerpniveau

Dit masterplan stelt criteria op voor het ontwerp van vijf brug-
gen over het Albertkanaal en geeft een specifiek schetsontwerp
voor de lJzerlaan brug.

Per brug is door het bestuderen van de plaatselijke situatie een
specifieke variant van de pyloonbrug ontwikkeld waarbij maxi-
maal gebruik gemaakt wordt van de verbetering van de ruimtel-
ijke potenties rond de bruggen. Het masterplan toont welke
verbeteringen in de verkeersafwikkeling worden voorgesteld

en welke potenties dit creert voor een betekenisvolle landsc-
hapsinrichting, verbetering voor de stedenbouw en impuls voor
de architectuur in het gebied. Voor de lJzerlaan brug is een
specifiek voorstel gemaakt. Hier is door een zorgvuldige inpass-

ing, het optimaal gebruikmaken van de specifieke eisen van

de vormgevende aspecten van snelheid en sijgingspercentages
van de verschillende verkeersmodaliteiten een uniek ontwerp
ontstaan die exemplarisch is voor de kwaliteit van de vitwerking
van de overige bruggen. Voor het ontwerp en de constructie
van de bruggen is een protocol opgezet om te komen tot een
duurzaam ontwerp waarbij de beschikbare middelen zodanig
doelireffend worden gebruikt dat er een maximale kwaliteit

wordt behaald.
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Het besluit deze brug niet aan te leggen geeft de mogelijkheid
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xak [brug blijft functioneren) -
' de brug

Volledige opbraak na ingebruikname van de
nieuwe brug -
Vervoersstromen over de nieuwe Theunisbrug

Principe dwarsprofiel - Theunisbruc
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In de fasering van realisatie van de bruggen heeft het blijven

functioneren van Deurne Bal-brug tijdens bouw van een nieuwe
brug geen prioriteit. De huidige Theunisbrug heeft de capaciteit
de verkeersstromen van Merksem naar het centrum van Antwer-
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ing:

noordenkant, en

De oostelijke variant heeft
voorkeur boven westelijke oploss-

a) het snijdt nauwelijks door de
bestaande bebouwing aan de

b) het verdeelt het Domein
Calixberg en de aangrenzende
groene gebieden niet.

Analyse Hoogmolenbrug e

De resterende ruim
tracé kan als groen
worden gebruikt.
deel van de corridc
verdere ontwikkelir
ding worden gebru

e, | EE—

Het geplande trace van de brug
heeft 2 opties: aan de westelijke
of oostelijke kant van de de gep-
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. Antwerpen Centrum + Centraal Station + Merksem

Park Spoor Noord

|40 1.0UY Inwoners) g

MERKSEM
(41.000 inwoners)

De fietsroute over de lJzerlaanbrug verbindt Merksem met het
centrum van Antwerpen. Het is een belangrijke kortsluiting
dat tevens door en langs een aantal karakteristieke groenge-
bieden van de stad leidt.
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|JZERLAANBRUG: LOCATIE AFMETINC

Randvoorwaarden hoogte en aanloophellingen:

Vanwege de bestaande en voorgestelde trace, kunnen de aan-
loophellingen voor fiets en de voetgangers boven de vrije door-
vaart hoogte niet eenvoudig worden gerealiseerd - de maximale

stijging (4%) voor fietsers zal veruit worden overschreden.

|
i /2 B0 m l'|3,20ml

Maximale hellingspercentage (4%):

Dit toont de noodzakelijke lengte die wordt vereist om van
0.0m aan +8.85m (de brugdekhoogte) op te heffen. Een lengte
van 243m is nodig, en wij stellen voor om dit in twee secties

te verdelen. De eerste sectie heft onder de weg van 0.0m op
aan +7.2m. De tweede sectie heft van +7.2m op aan +8.85m

tussen de voorgestelde weg en de kanaalkant.

Om de hoogteverschillen te bereiken, moeten wij de weg bui-
gen om twee te passen opheffen secties binnen hun respectieve
beperkingen. Om deze reden, hebben wij de ,buigende brug”
gecreérd.
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65,60 m —i
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Twee vervoersstromen = Twee brug tracés:

De brug wordt ook ontworpen met vervoerefficiency in mening.
Er zijn twee verschillende tracés en allebei efficiént in functional-

iteit.

Het fietspad volgt de 4% stijging en laat een maximale snelheid
toe. Het voetpad volgt de 4% stijging, maar maakt aan de zuid-
kant ook gebruik van trappen. De lengte van deze weg is kortst
mogelijke afstand om een gemakkelijke en efficiénte verbinding

fot stand te brengen.
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ENGINEERING PRINCIPES

Zuidelijke aanloophelling

De Pyloon

Beter is het de pyloon dichter bij het middelpunt van de ring te
plaatsen - minder horizontale krachten.
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Beter

De pyloon wordt zoals dicht mogelijk bij het water geplaatst
om dure spanwijdte fe verminderen. Een veilige afstand van de
weg en spoortrace wordt in acht genomen. De pyloon wordt
geplaatst in de as van het zwaartepunt van de bruglijn om
zijkrachten te minimaliseren. De vorm van de pyloon verwijst
naar de werkende krachten - het dikst in het midden om het
buigen te voorkomen.

e

Pyloon positie

De Kabels

De optimale afstand tussen de kabels die het dek van de brug
dragen is ~18m. De kabels worden verbonden op een derde
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Pyloon afmeting & vorm

Kabel Joints roteren rondom de Pyloon



De Ring

Het brugdek functioneert als een wgesloten ring die de horizon-
tale krachten opneemt. In het dijklichaam worden de zijkrachten
van de ring opgenomen. Het dekprofiel is een samengestelde
buis dat forsiekrachten kan weerstaan. De kabels zitten alleen
aan de binnenkant van de ring om zo het verkeer niet te hin-

deren.
/7T A

Het complete systeem
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LANDSCHAP EN STEDENBOU

De lokale situatie rond de bruggen genereert het ontwerp van
de brug. Elke brug neemt een specifieke vorm aan afhankelijk
van de plaatselijke stedenbouwkundige, landschappelijke en
infrastructurele situatie. De strategische inpassing van de brug
maakt ten volle gebruik van de potentie die de locatie biedt.
De infrastructuur wordt zodanig ingepast dat hoogwaardig
landschap gecreéerd wordt en richting gegeven wordt aan de
stedenbouwkundige structuur rond de bruggen.

STEDELIJKE CONTEXT ROND DE BRUG; INFRASTRUCTUUR PRODUCEERT

DTS D
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