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ANTWERPEN



Antwerpen is een stad met visie. De globale aanpak van de stadsvernieuwing lijkt reikhalzend uit te kijken naar de toekomst zonder de lokale
historieken te vergeten.
Antwerken is ondertussen een begrip geworden dat van toepassing is op het niveau van Europa, maar tegelijk op het niveau van wijken en

straten. De haven versterkt haar positie als Europese haven, terwijl zeer lokaal ook wijken worden opgewaardeerd als deel van een coherente
strategie. 't Stad is van iedereen.

Openbare ruimte is de materie die de delen van een stad bindt, ervaringen verbindt. In die ruimte wordt het karakter van een stad vastgelegd.
Binnen deze visie is infrastructuur het structurerende, verhalende element. Het laat toe om verhaallijnen doorheen een stad te creéren, maar
evenzeer opnieuw bloot te leggen.

Bruggen, tunnels, luifels en passerellen accentueren momenten, vormen in de hedendaagse maatschappij architecturale climaxen, eerder dan
banale passages in de beleving van de hernieuwde stad.
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De geplande fietsbrug vormt een verbin-
ding tussen twee entiteiten, het park Spoor
Noord enerzijds en het Eilandje anderzijds.
Aan de ene zijde een opgewaardeerde plek
in Antwerpen die er in is geslaagd de au-
thenticiteit van de oude haven te bewaren,
aan de andere zijde een ambitieus plan om
de vrijgekomen ruimte van Spoor Noord te-
rug te geven als groene openbare ruimte.
De fietsbrug vormt de overgang tussen deze
twee sterk verschillende stadslandschappen
die bepalend zijn voor de identiteit van Ant-
werpen Noord.

De intensiteit van het project wordt nog
verhoogd doordat de brug de Italiélei kruist.
De zichtbaarheid van de fietsbrug als eind-
punt van de Leien maakt van de brug een
stedelijk knooppunt en een poort voor zo-
wel zwaar als zacht verkeer.

De locatie van de brug is een scharniermo-
ment in de stadsomgeving.

Historisch gezien was dit een overgangs-
plaats tussen dokken en perrons. Deze
industriéle uitwisseling wordt dan ook be-
schouwd als de genius loci voor het ontwerp
van de brug.

Door de brug als onafhankelijk object te
beschouwen dat zichtbaar wordt vervormd
en beinvloed door zijn omgeving, wordt het
belang van de overgang geaccentueerd. De
brug neemt de transformatie van de ene
naar de andere ruimte in zich op.

De structurele vorm van de brug wordt be-

komen als een lokale optimalisatie van een
globaal concept. Tegelijk worden bestaande
industriéle productietechnieken opgewaar-
deerd tot een eigen esthetiek. Deze con-
ceptualisering van detail en textuur laat toe
de brug zowel lokaal als globaal te transfor-
meren, afhankelijk van de context van het
detail.

Deze brug is een zelfstandig object, met
een eigen logica, eigen draagkracht. Het
kan alleen leven, neemt een standpunt in
tegenover het indrukwekkende AMCA-ge-
bouw en biedt perspectief over de Leien. De
brug zoekt haar oorsprong in de oervorm
van een brug. Het is een reinterpretatie en
versmelting van twee archetypes: het is
een boogbrug en een Vierendeelbrug.




CONCEPTEN & TYPOLOGIEEN

in DWARSRICHTING

1 | krachten en stijfheid
OPTIE A '\ ? ??
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fictieve hoogte
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We gebruiken de druk van de boog en de horizontale trekkracht
van het brugdek om tot een isostatisch systeem te komen. Op die
- horizoutale manier heeft dit brugtype een grote zelfstandigheid, waarbij het

reactie door DRUK slechts op beide ‘oevers’ dient te rusten...
Md-ﬁ opvangen door

OPTIE B1

LETTINCLITN ... of opvangen door TREK

(2 T3> TeEL e

OPTIE B2

LELZE Tossen @ @) 7

O]
WERTILALE ERMHTEY @ DQ%

De druk in deze BOOG moet in .
evenwid RS e R Door de doorgedreven redenering over de

tale trekkrachten. vorm van de boogbrug in relatie tot haar
stabiliteit is het mogelijk de structurele ele-
menten tot een minimum te herleiden. Con-
ceptueel is de brug het resultaat van het
vervormen en uitsnijden van staalplaat, en
refereert op die manier naar de oorsprong
van de staalbewerking.

BuIE NoREWT

Overspanning van 70 meter
ZONDER tussensteun: Momen-
tenlijn geeft een beeld van de




VORMGEVING & EVOLUTIE i

3/ verbreden van de uiteinden
1/ primaire vorm relatie tussen context en

object

Het bekomen krachtensysteem wordt ge- benadrukt het concept van de brug als een
zelfstandig object. Tegelijkertijd echter laat

de brug zich aan iedereen anders zien. De
onderkant loopt namelijk over in de zijkan-
ten en de bovenkant, waardoor de brug zich
telkens op een andere manier laat ervaren,
afhankelijk van de kijkrichting en de bewe-

gingsroute.

toetst aan de context: vanuit voorgaand
structureel concept wordt een basisvolume
ontwikkeld.

2/ verhogen van het midden
relatie tussen vorm en interne
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Het patroon van openingen, textuur en
structuur geven het gevoel even in een
andere ruimte te komen. Het volume sluit
en opent zich tegelijk ten opzichte van de
gebruikers en vervult alsdus zijn taak als
scharnierpunt: men verlaat een plaats ter-
wijl zich reeds een andere aandient.

De brug werkt als transformator tussen
twee stadsdelen. Aan de ene zijde de stad,
aan de andere de natuur.

5/ optimalisatie

6/ textuur en detaillering

4/ uitsnijden openingen



STABILITEIT

De brug overspant 70m, met een maximale
breedte aan de oplegpunten van 10m. In
het midden is de brug het smalst, meet er
5,30m, en bereikt er haar maximale hoogte

van 5m.
Het eigengewicht van deze stalen brug is @Samoef H FO A ess tenser fren fises, THETE S
100.000kg in staalkwailiteit S355 12G3.
De structuur werd gedimensionneerd met
een belasting van 5kN/m2.Zoals gevraagd
is de brug niet toegankelijk voor een onder-
houdswagen. Onder deze belasting wordt ::“'21"—‘
een maximale vervorming waargenomen =l
van 75mm onder eigenge\n?icht, erglJ 279mm e =l
onder eigengewicht en een menigte. ::::
De eerste eigenfrequentie is 1,68Hz, en e
bevindt zich dus niet tussen 1,7 en 2,5Hz. o
De stijfheid is groter 8kN/mm, het loga- i
rithmisch decrement 0,02 (gelast staal). 1006
1605
12066
8086
d0e6
L]
P %
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TEXTUUR & IDENTITEIT

De brug wordt opengewerkt en bewerkt,
zodat er een totaalervaring van verande-
ring tot stand komt die de invloeden van
de Leien, Spoor Noord, Het Eilandje en de
omliggende gebouwen in elkaar laat over-
vloeien.

Het basisconcept is continuiteit tussen de
elementen van de brug. Die continuiteit
wordt bereikt door de conceptualisatie
van de detaillering. Het is ook die detail-
lering die lokaal identiteit geeft wanneer de
brug zich presenteert als een zorgvuldig en
nauwgezet bewerkt sierraad.

De verschillende bewerkingen kunnen op-
gedeeld worden in substractie, additie en
transformatie. Het weghalen van materie -
openeningen creéren - , het toevoegen er-
van op andere plaatsen - lasnaden - en het
geleidelijk veranderen van patronen zien
we als lokale mutaties op het voorgestel-
de structurele model. Het geheel van deze
mutaties vormt echter een industriele, evo-
luerende taal die de beleving van de brug
fundamenteel mee bepaalt.

Zo wordt de brug een metafoor voor de in-
dustriéle wisselwerking tussen de dokken
en de oude spoorlijnen, en de evolutie van
het karakter van de omgeving doorheen de
tijd.

Centraal is de idee om de noodzakelijke
verbindingen tussen stalen elementen uit te
spelen om de architecturale kwaliteiten te
verhogen. De taal en middelen die we hier-

voor aanwenden, liggen in het bouwproces
zelf en worden nu als integraal deel van de
architectuur beschouwd.

~

\
\ I,I 'S transformatie
L

substractie







TRANSITIE

DETAILERING & UITWERKING : rk_,)551 !
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KLEUR EN WAARNEMING

De binnen- en buitenzijde van de brug wor-
den in verschillende kleuren afgewerkt.
Deze dualiteit zorgt voor een optisch spel
van overdag en een intense gedaantever-
wisseling 's nachts.
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PLAN

AMCA gebouw

Ingang

Temrazruimte AMCA-gebouw
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PROFIEL ZOOM

3.0m/3.0m

liftschacht:

alternerend zwarte steen

KA

min. 3.4m

5.3m

ledverlichting

, handgrepp +
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