Leuven

Inrichting Martelarenlaan en Park Bellevue



De voortuinen






De inrichting van de Martelarenlaan en het Park Bellevue
leen de mogelijkheid om verkeerskundige aspecten aan te
vooral een kans om de identiteit van de achterkant van di
twikkelen. Een eerste blik op de kaart van Leuven maar o
zien dat het wegenpatroon een sterk punt in het beeld vai
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en het provinciale domein. En het biedt dE kans om een de;de te on-'
twikkelen: het Park Bellevue (Fig. 4).

Het tangentieel (Fig. 5-9) is een scenische route die de diverse gebruik-
ers de verschillende condities van de locatie |aat ervaren. De fietsroute
is niet alleen bedacht om de twee abdijen te ontsluiten maar ook om het
landschap, de sferen en de topografie van de stad te beleven. Aan de
zuidkant van het park ligt het fietspad langs het spoor. Te midden van
het park, ter hoogte van de fietsbrug, buigt het fietspad af over de over-
kapping van de autoweg en loopt het door naar de noordkant, op het
hogere deel van het park.

De autoweg maakt een tegenovergestelde beweging: vanaf het hogere
deel van het park aan de zuidkant duikt de weg naar beneden, door de
overkapping naar de geul toe. De autoweg is dus meer dan de snelste
verbinding van A naar B, maar biedt de mogelijkheid om het landschap
en de topografie van de spoorweggeul te ervaren.
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geintegreerd en gescheiden van het doorgaande verkeer.
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De Geul
Leuven is ontstaan aan de rivierovergang en de aanlegplaatsen aan de
Dijle (Fig.10). De geomorfologie van de stad heeft altijd een belangrijke
rol gespeeld in de geschiedenis van de stadsplattegrond.
Er zijn tal van voorbeelden: de verdedigingslinie van de eerste nederzet-
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zichtrelatie, die te wijten is aan de geul, bevindt zich op de Martelaren-
laan. Omdat men beide oevers op gelijke hoogte ziet liggen, ontstaat het
idee van een verbinding van de overdekking van de spoorweggeul als een
herstel van een verloren gegaan continuiteit. Getuigen van het oorspron-
kelijke reliéf zijn op een subtiele wijze verwerkt in de nieuwe ontwerpen
zoals biivoorbeeld het dak van het station of de watergoot van het pro-

om de on-
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maken heeft
het talud een andere beplanting gekregen dan het oorspronkelijke niveau
van het reliéf. Het talud hoort bij de [Jzeren rivier, eris gekozen voor een
menging van wilde bloemen, grassen, roodkleurige beplanting en lijnvor-
mig meubilair vanaf waar het spoor een schouwtoneel kan worden (Fig.
13-17).

, het is genoemd

Aan de twee beken die door de Cuype stromen werden twee abdijen ges-
ticht (Abdij van Vlierbeek en van het park). De beken worden hierdoor
“molen-beken” (Fig. 18). De Molenbeek-Bierbeekvallei en de Molenbeek-
Adbijvallei hebben alle twee een hoge recreatieve en landschappelijke
waarde. Door de ontwikkeling van de stad zijn nu de uiteinden van deze
twee valleien; de provinciale domein en het park Abdij, omringd door
bebouwing.

In het ontwerp ligt er een kans om een echt stadspark te maken van het
perifere groen. Het Park Bellevue fungeert als schakel tussen de twee
hoogwaardige recreatieve gebieden. Het Park Bellevue is een menging
van de landschappelijk kwaliteit van de Abdij van het park (Fig. 19), het
monumentale groen (Fig. 18-25) en de recreatieve functies van het pro-
vinciale domein, zoals horeca- en sportfuncties.

De Voortuinen

Van oudsher bestond Leuven uit een gebied intra muros en een tweede
ring ook genoemd “de Cuype van Leuven” (Fig. 26). Om de machtspositie
van Leuven te verminderen werd het grondgebied van de stad tijdens de
Napoleontische periode min of meer beperkt tot een zone intra muros. Het
gebied extra muros werd verdeeld over Heverlee, Kessel-Lo en Wilsele. De
landelijke gemeenten bouwden, om te concurreren met de stad, wijken
voor de groeiende arbeidersbevolking met een hele andere verkaveling-
structuur, gebaseerd op de agrarische achtergrond van de perifere ge-
meenten (Fig.27-28).

In het ontwerp wordt de verkavelingstructuur van Kessel-Lo geinterpret-
eerd als een landschappelijk element. De verkaveling is doorgetrokken
om de huizen deel uit te laten maken van het park. De structuur van

de bebouwing versmelt met het stadspark. De nieuwe “voortuinen® zijn
geschikt voor verschillende vormen van gebruik. Voor de auto, maar
dankzij hun oriéntatie en ligging ook voor een uitbreiding van de tuin met
een extra collectieve dimensie (Fig. 29-30). De voortuinen aan het park
ontwikkelen zich tot een letterlijk gemeenschappelijke ruimte. De gevels
van de Martelarenlaan worden het gezicht van het Park Bellevue.
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Fig 18 De Molenbeek-Bierbeekvallei en de
Molenbeek-Abdijvallei




De stadspark
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Lokale fietsroute

Regionale fietsroute
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