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A. Architecturaal en stedenbouwkundig luik
i. Eperon d’Or

1. Het gerestaureerde monument als schatkamer

2. Ramblas voor intern en extern parcours

3. Herwaardering van de omgeving als postindustrieel landschap
4. Fasering - Organigram

5. Plannen, gevels en snedes (1/200)

ii. Brug, station en omgeving

1. Tweeledigheid van de brug

2. Architecturaal “inpakken”

3. Dubbele stationsluifels

4. Heraanleg Prins Albertlaan, parking en omgeving.

B. Technisch luik

i. Raming:

1. Fasering
2. Elementenraming
3. Samenvattende meetstaat



A. Architecturaal en stedenbouwkundig luik



ramblas

1. Het gerestaureerde monument als schatkamer

2. Ramblas voor intern en extern parcours

3. Herwaardering van de omgeving als postindustrieel landschap
4. Plannen, gevels en snedes (1/200)



dit gebouw een eigenzinnige karakter. Zeker na restauratie zal dit pand iets hebben van een ‘schrijn’ dat opnieuw zijn plaats moet innemen in het omringende, geindustria-
liseerde landschap.

De Eperon d’Or draagt echter ook de sporen van de tijd. De werkplaats werd geconverteerd tot schrijnwerkeratelier, de directeurswoning gesloopt.

Daarom zal restauratie niet volstaan om dit gebouw in ere te herstellen. Terwijl nieuwe, museale functies zich aandienen, stelt het programma extra nieuwe eisen.

Een modus vivendi dringt zich op tussen patrimonium en nieuwbouw. Zo is in functie van de algemene toegankelijkheid niet alleen een lift maar ook een trap onontbeerlijk.

Circulatie

Door een secure plaatsing van de lift, geént op het structurele raster van de achterlig

d’Or en de multifunctionele tentoonstellingsloods. Door de uitgelezen positie van de lift

en de zoolzaal in €én beweging worden bediend. In zekere zin moet de lift de structuu

Met dezelfde intentie werd ook in de bestaande structuur een nieuwe publiektrap ge: _

geen restauratie om de restauratie maar de intentie om de functionele vernieuwing sprekend in overeenstemming te brengen met de geest en expressiemogelijkheden van de
bestaande bouwvormen. Door de trap onder te brengen in de toren, krijgt de wandeling naar boven ook letterlijk en figuurlijk een bekroning. De toren heeft immers een soort
open kroon die door het aanbrengen van een kleine draaitrap, kan uitmonden op een belvédére op de omgeving.

De gearticuleerdheid van het Eperon d’Or gebouw leent zich qua schaal tot het ontwikkelen van een schatkamer, voor precieuze museale objecten of het onderbrengen van
de bibliotheek.
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Ramblas staat voor een boeiende ruimtelijke corridor, die functies en delen ve
ron d’Or op termijn werken als een ramblas waar bewoners, bezoekers, fietsers
Maar ramblas is een ruimtelijk concept dat ook de functie van multifunctionele t
leielab, etc...

Centraal in het ramblasconcept voor de Eperon d'Or staat de oude muur van d¢
de muur kasten. Aan de zijde van de tentoonstellingsloods zijn het vitrinekasten v
worden de kasten uitstalruimte voor de shop, bergplaats voor onthaal, streekpro
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De herinterpretatie van het sheddak zorgt voor een algehele belichting van de oy
licht zorgt voor een goede basisverlichting zonder schaduwen.

De flexibele openheid van de ruimtes maakt het mogelijk om wisselende en per
in het schoen- en borstelmuseum als in het Leielab op verschillende wijzen scenog
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4. Fasering - Organigram





















5. Plannen, gevels en snedes (schaal 1/200)
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2. het deel van de brug als “hellende weg”

de status van hootdbaan die de ring rond de stad bedient. Onder de brug door kan
tevens een lus gemaakt worden en kan men de ondergrondse parking inrijden. (zie
verder)

Het tweede deel van de brug over de spoorweg voor personenvervoer, fietsers en
voetgangers vormt eveneens de verbinding tussen de twee stadsdelen.

situering van de brug ten opzichte van het kanaal, de spoorweg en de monumenten



2. Architecturaal “inpakken”

Door het architecturaal ‘inpakken’ van dit brugdeel fungeert ze als ruggengraat voor verschillende functies (bijvoorbeeld: stationsgebouw-administratie, stationsres-
taurant, krantenwinkel, fietsenparking etc.).

De stadstoegang wordt aan de afritzijJde gesymboliseerd door een poortgebouw.

Hierdoor krijgt de eilandstrook tussen spoor en kanaal, waar een belangrijk deel van het historisch industriéle erfgoed is gelegen, binding met het centrum van de stad.
De gedeeltelijke overkraging van het gebouw wil de impact van de brug op de omgeving verkleinen en vormt een luifel voor de fietsers- en voetgangerszone.



en begroeide wand met geintegreerde garages en fietsenparking.
, hellingen en trappen, die verweven zijn met de gebouwen, begroeide

1 ontmoetingsplaatsen.
i€).”



voor de reizigers, ticketting, bushalte, ... en toegang tot de ondergrondse tunnel.

De onderdoorgang krijgt extra functies toebedeeld:

- verbinding van de beide zijden van de spoorweg

- verbinding op een herkenbare manier Izegem centrum met de museumsite
- toegang tot de ondergrondse parking’

- toegang tot het poortgebouw



Deze pgrkiné bedient de bezoekers van Izegem centrum, van het station en van de museumsite Eperon d’Or en de oude electriciteitscentrale.

Over de nieuwe parking heen wordt de Prins Albertlaan heraangelegd. De rijweg wordt versmald tot 6 meter breedte met zijdelings dubbel fietspad en brede voetpaden.
Hagen vormen een groene barriere tussen de spoorwegbedding en de weg.

Bomen langs de laan worden z6 aangeplant dat zij het perspectivisch uitzicht vanaf de zijde van Izegem centrum naar Eperon d’Or en de elektriciteitscentrale kadreren.De






