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Meestal zijn het niet de dienstenzones zelf, maar de objecten die er zich bevinden, zoals shops, restaurants of cafetaria’s, die in meer of mindere mate de verlangens van de bestuurders invullen door een sfeer te creéren die
contrasteert met die van de autosnelweg. Het zijn ook deze elementen die de ene dienstenzone van de andere onderscheidt, en die bepalen of een autosnelweggebruiker zich de zone herinnert en al dan niet terugkeert. Een goede
koffie of lekker eten, propere toiletten, een vriendelijke service of goedkoop tanken zijn vaak de redenen waarom iemand voor een bepaalde dienstenzone kiest. De aanleg van de huidige dienstenzones gaat echter
onopvallend voorbij. Ze zijn vormgegeven met de bedoeling een parkeergelegenheid te voorzien, echter niet vanuit het cogpunt een ‘rustpunt’ te creéren.



Deze groene ruimte is een weinig gedefinieerd, langgerekt grasveld, gekneld tussen twee straten en twee parkeervlakken. Her en der is ze voorzien van een bank, een picknicktafel, een boom of een vuilnisbak.

De opdracht voor een sanitair paviljoen is volgens ons ontoereikend om aan
de herkenbaarheid en de specificiteit van de plek, de mogelijkheid tot ontspanning voor kinderen, het contrast met h

We zijn van mening dat het programma en de reikwijdte van een sanitair paviljoen niet voldoen om een antwoord te

een element dat slechts ondersteunend is in de conceptie van een rustzone en dat in wezen de taak heeft €en ef
autosnelweggebruiker.

De obdracht hebben we biiaevola opaevat in een ruimere context. door ook de aanlea van de dienstenzones als ond:



de binnen- en buiteniandse autosnelweggebruiker. Ve stellen een Tiexibel en overal Inpasbaar Ontwerp voor Gat U€ rustzones - €n Net rusten - Nerwaaruaeert en een INenuLeIt geernt, dat een antwoord geert op het
gebruik ervan, dat een kader biedt voor secundaire diensten en dat de parkeercapaciteit vermeerdert, zonder aan functionaliteit in te boeten.



dat men zich in een anders gedefinieerde ruimte begeeft. Een ruimte zonder gestroomlijnde vormen,
zonder overdadige begeleiding en signalisatie en zonder duidelijk omschreven straten. De esplanade

is straat, parkeerzone en rustzone tegelijkertijd. De weggebruiker betreedt de
dienstenzone, hij passeert ze niet. De overgang brengt ook een snelheidsvermindering met zich mee.

Aan de uiteinden blijven de huidige in- en uitritten bestaan. Ze begeleiden de bestuurders van en naar de
autosnelweg. De twee toegangswegen scheiden vrachtwagens van de overige voertuigen en begeleiden
ze naar de interne circulatiestroken.
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Naast de functie van rust-zone, doen de cirkels ook dienst als verdelers van de circulatie. De
ronde omtrek begeleidt de voertuigen bij het draaien; een grotere densiteit aan cirkels doet de rijsnelheid
verminderen en definieert de zone voor de personenwagens, die een kleinere draaicirkel hebben dan de
vrachtwagens; soms doen de cirkels dienst als rotonde of hindernis in de circulatiestroken, om de snelheid
te breken.

zebrapaden

Het zebrapad is een gekende en herkenbare wegsignalisatie. De toepassing ervan op een
autosnelwegparking is ongebruikelijk, waardoor het contrast met de snelle lijninfrastructuur wordt
geaccentueerd. Door voor het zebrapad, dat symbool staat voor de voetganger in het verkeer, te kiezen

als belijning, wordt een evenwicht gevonden tussen de schaal van de auto en die

van de gebruiker, tussen de snelheid van de autosnelweg en de ‘traagheid’ van de rustzone. Het
pad scheidt circulatie- van parkeerzone en begeleid de bestuurders. (vergelijk: zebrapaden in parkeergebouwen.)

bomenrijen

Als gebruiker van de dienstenzone ervaar je de bomenrijen eveneens als schermen. Ze fungeren als
buffer en barriére t.o.v. de autosnelweg, accentueren de richting van de circulatiestroken, en garanderen
een overzichtelijke en veilige zone.

lagenopbouw



wordt in het plan een onderscheid gemaakt tussen vrachtwagens en personenwagens. Het verschil in
afmetingen maakt beide groepen voertuigen weinig compatibel. Vrachtwagenchauffeurs staan bovendien
gemiddeld langer stil, zijn meer afhankelijk van een routineus gebruik van de rustzone en vormen een
groep met een collectiviteitsgevoel. De voorziene parkeergelegenheid voor vrachtwagens is met dit opzet
ontworpen: als een eenduidige, functionele en gegroepeerde parkeergelegenheid,
die zich integreert in het systeem.

De tweede groep, bestaande uit personenwagens en hun bestuurders, laat meer flexibiliteit toe in de
conceptie van de parkeergelegenheid. Het voertuig is kleiner en het gebruik van de rustzone
is gevarieerder, evenals de bezettingsgraad, de frequentie en de duur van het
verblijf. Van 11u tot 13u op een normale werkdag in november registreerden we 44 personenwagens.
De verblijfsduur varieerde van 1 minuut tot 1 uur. Het mag geen referentie zijn, maar het geeft wel een

idee van de hoge frequentie van komen en gaan en het relatief kortstondig verblijf tijdens het middaguur
op een werkdag.

De voorgestelde esplanade, met her en der verspreide cirkelvormige rustzones en zonder aanduiding
van vooraf vastgelegde parkeerplaatsen, laat de gebruiker toe vrij te parkeren op de voor
hem/haar meest ideale plek. De keuze ergens al dan niet te parkeren hangt af van de reeds
aanwezige auto’s en van de voorkeur van de gebruiker. Het vrij parkeren is een zelfregulerend

systeem. De behendigheid van het gebruik van de dienstenzones vindt zijn vertaling in het
ontwerp. Het frequente komen en gaan, de korte verblijfsduur, de aanwezigheid van de bestuurder

in de onmiddellijke omgeving van zijn voertuig en het gevarieerde gebruik worden vertaald in een
ongedwongen systeem zonder hiérarchie, waarin circuleren en parkeren geintegreerd worden en een
fundamenteel onderdeel zijn van het ‘rusten’. De cirkels ondersteunen de flexibiliteit en behendigheid
van het systeem, zowel door hun autonomie en uitwisselbaarheid, als door hun vorm, een vorm zonder
richting, die een grote manoeuvreervrijheid mogelijk maakt.

We hebben deze dag en dit tijdstip gekozen omdat het een normale werkdag was en een moment was (middag) met kans op veel
bezoek. Het is niet onze bedoeling uit dit diagram conclusies te trekken. We beschouwen het eerder als een case sfudy . Tijdens
de vakantieperiodes ziet het diagram er waarschijnlijk anders uit, althans wat het gebruik van de personenwagens betreft.

vrij parkeren






rijritme van een Europese vrachtwagenchauffeur is wettelijk vastgelegd. Om
de 4,5 uren moet hij/zij een uur pauzeren en een minimum aantal van 9 uren nachtrust moeten verzekerd
worden (1).

De tagograaf registreert de rij-uren. De noodzakelijke stop van een noodzakelijke duur zorgt ervoor dat een
groot aantal vrachtwagens op hetzelfde ogenblik pauzeren, en in verhouding meer parkeercapaciteit
vereisen dan personenwagens.

Het ontwerp verhoogt het aantal vaste parkeerplaatsen voor vrachtwagens met 12, en laat de mogelijkheid,
‘s nachts bij overbezetting, vrachtwagens te parkeren op plekken die overdag voor personenwagens bestemd
zijn (2).

De flexibiliteit van het parkeersysteem laat niet alleen toe piekmomenten op te vangen, maar ook de
vermindering van het aantal bestaande parkings naast de Vlaamse autosnelwegen (3).
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van het sanitair, waardoor we de minst hygiénische zones -en bijgevolg het onderhoud- concentreren. Anderzijds zijn we genereus met de overdekte buitenruimte, om een
gevoel van openheid te creéren, ventilatie en natuurlijk licht te garanderen, concentratie van onaangename geuren te vermijden en gangen
en een bedompt gevoel te voorkomen. Openheid bevordert de hygiéne, maar ook de veiligheid. De opstelling is z6, dat doodlopende uiteinden en inspringende hoeken
niet aanwezig zijn, ook omwille van hygiénische en veiligheidsredenen. Tussen het sanitair van de mindervaliden en dat van de mannen bevindt zich een ruimte waar zich
tegen de wanden van de cabines een fontein en een bank bevinden. Hier kan men overdekt water nemen of zijn handen wassen, of wachten op een medepassagier die het sani-
tair heeft betreden.

Bij een defect of een buiten werking stelling sluiten schuifdeuren de betreffende cabine af, zonder het functioneren van de overige cabines te verstoren.

Een hellingsbaan aan weerszijden maakt het paviljoen toegankelijk voor mindervaliden.
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wordt geconcentreerd. Het gebruik van units biedt de mogelijkheid naargelang de omstandigheden zowel het programma, de cabines, als de configuratie van het paviljoen samen
te stellen en te combineren.

De systematische opbouw, bestaande uit een beperkt aantal en zich herhalende elementen, vereenvoudigt de constructie en zorgt ervoor dat de elementen gemakkelijk kunnen
vervangen worden.
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schoorsteeneffect ontstaat door de aanwezigheid van laatstgenoemde
perforaties. De horizontale luchtstroom boven de binnenwanden ‘ventileert’
onaangename geuren naar buiten.

Het openen van de deur brengt op zich al een frisse vernieuwing van de
atmosfeer in de unit met zich mee, door het onmiddellijke contact met buiten.

De vloer is het meest vuile oppervlak van een toilet. Vuil, onaangename
geuren, nattigheid en plakkerigheid worden er op korte tijd geaccumuleerd,
waardoor de sensatie van een hygiénische ruimte snel verdwijnt. Het

contact van de voetzool met een glibberige vioer of het zicht van een niet
identificeerbare substantie wekt afkeer op, ook al is het maar een beetje water
of modder dat op de vloer is blijven liggen.

We voorzien een metalen rooster op de vloer van de units. We reduceren

daardoor het contactoppervlak tot het minimum. De kleinere
vuiltjes (bvb sigarettenpeuken of modder) en spatten vallen door het rooster en
worden opgevangen door een hellend vlak. Uit een sproeiertje dat zich aan het
bovenuiteinde van het hellend vlak bevindt, stroomt op regelmatige tijdstippen
water, voorzien van een verfrissende geur en een ontsmettingsmiddel. Het
water voert het vuil af naar een kleine riolering aan de buitenrand van de
cabine, vanwaar het, samen met het vuil van de overige units, naar een
zuiveringsinstallatie wordt geloodst.
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en vereenvoudigen het reinigen. Bij de dagelijkse kuisbeurt worden met
een lans de wanden besproeid en gereinigd. Het gebruikte water valt door
het vloerrooster op het hellend vlak en wordt afgevoerd naar de riolering.
De riolering is gemakkelijk bereikbaar en kan bijgevolg zonder moeite
gecontroleerd worden op verstopping.

Via de ruggen van de units zijn de leidingen gemakkelijk bereikbaar, in geval
van defect of verstopping.

de open conhguratie. Een plexiglazen dakatwerking boven de units
garandeert ook daar natuurlijk licht.

‘s Nachts wordt het paviljoen verlicht d.m.v. een heldere en warme
verlichting. Door het open karakter is er een grote sociale controle en
fungeert het paviljoen als lichtbaken op het terrein.
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Het Is een rOESLVAaSL materiaal.
Het is een sterk materiaal, waardoor vandalisme uitgesloten wordt.

Door de gladde afwerking is het gemakkelijk en goed reinigbaar en wordt graffiti verwijderd. Door bovendien de
noodzaak te reinigingen gereduceerd wordt. Vocht- en schimmelproblemen zijn uitgesloten. (zie referentie grootkeukens en |

Het is een plooibaar materiaal, waardoor de mogelijkheid bestaat voegen en aansluitingen te reduceren. Rondinger
(afgeronde) hoeken kan passeren.

De stijfheid van RVS biedt de mogelijkheid de platen op een eenvoudige stalen structuur te monteren, zonder extra

Door haar reflecterende afwerkingslaag, past het zich in haar omgeving, die in het materiaal weerspiegeld wordt. In het geval van het paviljoen reflecteert de donkergrijze asfalt op de RVS-platen en wordt het licht z6 geabsorb-
eerd, waardoor het paviljoen onderdeel gaat uitmaken van haar achtergrond. We kiezen voor een matte afwerkingslaag (en geen blinkende) om overdaad aan reflectie te voorkomen en deze z6 wat te dempen. ‘s Nachts, verlicht, zal de

reflectie van het licht eerder een helderheid aan het paviljoen geven, waardoor het opvalt en veiligheid biedt. Hetzelfde geldt voor het interieur van de cabines overdag, die voorzien zijn van een plexiglazen dakafwerking, waardoor natuurlijk
zenitaal licht naar binnen valt. (zie referentie monument)

Het is een recycleerbaar materiaal. Naast ijzer bevat RVS andere waardevolle grondstoffen, meer bepaald chroom, nikkel en molybdeen, waardoor het recycleren economisch verantwoord is. Het recycleren van RVS is een zelfonder-
houdend proces. Zoals alle metaalproducten wordt RVS geproduceerd in een smeltproces. Productie en recyclage zijn geen aparte stappen in de levenscyclus van het materiaal. Ze maken deel uit van hetzelfde proces. Ieder product uit RVS
bevat gemiddeld 60% gerecycleerd materiaal (waarvan 25% ‘oud schroot’, afkomstig van afgeschreven produkten, en 35% ‘nieuw schroot’, bvb. afkomstig uit produktie en verwerking).
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len (IPE 206) tussen d

doorbuiging knik
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e langse ||ggers maken een homogeen rooster van het dak, waardoor uitkragingen (van 1m70) en overspanningen (Van ma
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. 4m80) kunnen opgevangen worden

sterkte
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