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INLEIDING

Met dit project voor de vernieuwing van de stationsradiaal wordt een
aanééngesloten reeks van ambitieuze projecten verder gezet: de vernieuwing
van heel wat publieke ruimtes in de binnenstad, de vernieuwing van het station
en de stationsomgeving,... De lat voor de stationsradiaal wordt hoog gelegd.
Vooral de ondertunneling van de vesten ter hoogte van het Mercierplein zal een
volledig nieuw licht werpen op de verbinding tussen station en stadscentrum.
Dezelfde ambitie moet voor de hele radiaal doorgetrokken worden. Dit project
heeft immers heel wat te bieden aan de Mechelaren en moet één van de
speerprojecten worden voor Mechelen. We zijn dan ook blij dat we de kans
krijgen om aan deze uitdaging mee te werken en hopen met dit voorstel ons
enthousiasme voor dit project over te brengen.

Het is heel aanlokkelijk alle aandacht op dit project te richten. We willen de
radiaal een eigen karakter geven, een rode loper van begin tot eind, om de
binding tussen station en centrum te maximaliseren. De radiaal is echter
deel van een groter netwerk van publieke ruimte. De publieke ruimte wordt
geflankeerd door architectuur, die heel uitdrukkelijk is. De radiaal doorkruist
andere structurerende ruimtes, zoals de stationsomgeving, de vesten, de Dijle,
de centrumpleinen,... Het zoeken van een evenwicht tussen het uitrollen van
een rode loper tussen station en Grote markt en het onderstrepen van deze
veelheid aan identiteitsvolle elementen die deze radiaal reeds rijk is, staat
centraal in dit document.

AANPAK

Onze aanpak situeert zich op drie schaalniveaus: de grote schaal, de kleine
schaal en daartussen de menselijke schaal. Op de grote schaal stemmen we
het project af op de Mechelse context. Planningscontext, naburige lopende
projecten, mobiliteitsstromen van zacht en gemotoriseerd verkeer zijn allemaal
onderdeel van dit grote verhaal. We zorgen voor de stedenbouwkundige
inbedding van het project. Op de kleine schaal kijken we naar materialen,
details, meubilair. In een ontwerp van publieke ruimte kunnen kleine details
grote gevolgen hebben.

Tenslotte voegen we daartussen de menselijke schaal toe. Comfort,
toegankelijkheid, gebruik, functie, zijn allemaal zaken die bij deze schaal horen.
We moeten ervoor zorgen dat we een ‘inclusief’ project uitwerken waarin alle
leeftijden en gebruikers zich kunnen terugvinden. Daarom besteden we veel
aandacht aan participatie en communicatie. Hiervoor is er in de wedstrijdfase
weinig ruimte. We zien dit voorstel dan ook als een eerste aanzet die aangepast,
herwerkt en aangevuld moet worden aan de hand van een intensief proces met
een brede groep betrokkenen.

LEESWIJZER

Dit wedstrijddocument is opgevat als een informatiekrant. Misschien wordt het
wel een eerste van vele edities die de bewoners van Mechelen moet informeren
over het project voor de stationsradiaal? Misschien gaan we met een herwerkte
versie van dit document wel naar de bewoners tijdens een eerste infomarkt?
Het document start onmiddellijk met de algemene visie. Vervolgens overlopen
we de 4 straatprofielen van de radiaal. Vanaf dan overlopen we de verschillende
plekken langsheen de radiaal van noord naar zuid, Botermarkt, Vijfhoek en het
Mercierplein. Doorheen deze specifieke hoofdstukken hebben we een aantal
algemene thema'’s gewoven. We wensen iedereen veel leesplezier!




DE STATIONSRADIAAL: EEN VERBINDING VOOR ZACHT VERKEER

Hetis onze ambitie om van deze radiaal een aangename, leesbare en comfortabele
verbinding te maken met voorrang voor voetgangers en fietsers. Niet alleen door
het station met de Grote Markt te verbinden, maar ook door zo goed mogelijk
aan te sluiten op alle zijstraten en aanliggende bestemmingen. Fietsers en
voetgangers moeten zo gemakkelijk en veilig mogelijk van deze verbindingsroute
gebruik kunnen maken, met zo weinig mogelijk obstakels en conflictpunten.
Maar met zoveel mogelijk interessante indrukken en plekken die de verbinding
verlevendigen.

De opeenvolging van de straten Bruul - Vijfhoek — Graaf Van Egmontstraat — Hendrik
Consciencestraat vormt één van de radialen van Mechelen. Net zoals de andere radialen
verbinden deze straten het centrum van Mechelen met zijn omgeving. Deze radiaal
neemt een speciale plaats in omdat hij de Grote Markt verbindt met het belangrijkste
treinstation van Mechelen. We noemen deze radiaal dan ook de stationsradiaal. De
eerste en belangrijkste functie van de stationsradiaal is het verbinden. Vele mensen
gebruiken deze radiaal als verbinding tussen verschillende bestemmingen. Niet alleen
om van het station naar de Markt te gaan of omgekeerd, maar ook als onderdeel van
talloze trajecten doorheen de Mechelse binnenstad.

Dit wil uiteraard niet zeggen dat we geen aandacht zullen besteden aan de andere
verkeersmodi op de radiaal. Bussen rijden doorheen het hele traject en delen ervan
zullen ook voor autoverkeer bereikbaar blijven.
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EEN GEINTEGREERD GEHEEL

Het is onze ambitie om de stationsradiaal als één doorlopende verbinding
leesbaar te maken. In het ontwerp zullen we een evenwicht zoeken tussen het
in de verf zetten van het eigen karakter en het aansluiten op de omgeving. Het
sfeerverschil tussen de oude binnenstad en de nieuwere stationswijk mag op
een subtiele manier voelbaar gemaakt worden. We streven naar een algemene
grammatica die kan aangepast worden aan de logica en context van elk segment.

De straten van het projectgebied sluiten aan op andere straten van de binnenstad en
van de stationswijk. Dus ook al is het dé verbinding tussen de Markt en het station
en ook al is deze radiaal dé belangrijkste winkelstraat van Mechelen. Toch is het
ook belangrijk om niet alleen het specifieke karakter van deze radiaal te onderlijnen.
Mechelen heeft in de laatste jaren heel sterk ingezet op de uitwerking van kwalitatieve
publieke ruimte projecten. De samenhang tussen deze projecten wordt gestuurd door
een beeldkwaliteitsplan en een lichtplan. Elk project heeft als opgave om een eigen
identiteit te zoeken binnen de algemene samenhang van de binnenstad. Het is een
evenwichtsoefening tussen homogeniteit en heterogeniteit.

Ook de stationsradiaal zelf is geen homogene ruimte. Algemeen zouden we kunnen
zeggen dat de radiaal uiteenvalt in twee grote onderdelen. Vanaf de Grote Markt tot
net voorbij de Vijfhoek herkennen we nog de kronkelende radiaal van de historische
binnenstad, met zeer gevarieerde en uiteenlopende gebouwen erlangs. Vanaf de kruising
met de Oude Brusselsestraat verandert het beeld drastisch. We betreden de volgens
19e eeuwse principes geplande stationswijk, met kaarsrechte en bredere straten met
een symmetrische gevelopbouw. De breedte van het straatprofiel verandert constant
over de volledige lengte van de stationsradiaal. Het ontwerp moet voor elk profiel een
gepast antwoord bieden, zonder de samenhang van de radiaal te verliezen.

BELANGRIJKE WINKELSTRAAT

Het is onze ambitie om een goed werkende winkelstraat te maken met een
bovenlokale uitstraling. Openheid, bewandelbaarheid en flexibiliteit zijn
kernbegrippen voor het ontwerp. We gaan zo zuinig mogelijk om met de
beschikbare ruimte. Tegelijkertijd willen we het winkelen overstijgen. Bezoekers
moeten uitgenodigd worden om te verblijven, ontmoeten, aan andere activiteiten
deel te nemen, kortom, Mechelen verder te ontdekken.

De Bruulis de belangrijkste winkelstraat van Mechelen en omstreken. De Bruul vormt een
onderdeel van het winkelparcours in de binnenstad. Een winkelstraat van een dergelijk
belang brengt veel volk op de been en dit zorgt voor heel wat passage doorheen de
straat. Een winkelstraat heeft een eigen logica en functionaliteit. We moeten plaats
maken voor alle functies van een winkelstraat: wandelen, uitstallen, windowshoppen,
laden en lossen,... Het is geen al te brede straat. Heel wat functies moeten gelijktijdig
plaats vinden. De functionaliteit van een winkelstraat verandert ook constant gedurende
de dag. De intensiteit van het gebruik van de straat zal alleen maar toenemen met
de verbeterde treinverbindingen in Mechelen station. We moeten opletten dat de
verschillende functies elkaar niet in de weg gaan staan.

Net zoals de stad in de projectdefinitie zelf te kennen geeft willen we het winkelen ook
niet alleen beperken tot de Bruul. De winkelas moet helemaal vanaf de Grote Markt
doorlopen tot en met het Station, het stationsplein en het station zelf incluis. We gaan op
zoek naar manieren om ook de Graaf Van Egmontstraat en de Hendrik Consciencestraat
als commerciéle straat te versterken, complementair aan het bestaande winkelapparaat.
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1. VISIE

SPECIALE PLEKKEN OP DE KNOOPPUNTEN

Het is onze ambitie om binnen de samenhangende éénheid van de stationsradiaal

een aantal speciale plekken te creéren met een eigen identiteit. De eigenheid CZD

van deze plekken geeft de structurerende elementen van de stad Mechelen L]

(het vlietennetwerk, de Dijle, de vesten,...) een plaats binnen deze doorgaande Grote Markt
radiaal.

De radiaal bestaat voor het grootste deel uit straten. Op verschillende plekken langsheen
het parcours kruist deze radiaal met andere structurerende elementen op het niveau van
de stad. Op deze plekken ontstaan interessante ontwerpopgaves om deze verknoping
vorm te geven en de plekken een eigen identiteit te geven:

e Botermarkt: Op de Botermarkt kruist de Bruul met het historische vlietensysteem
van de drassige binnenstad. Onder de Botermarkt ligt er een overwelfde vliet.
Verder vormt de Botermarkt het knooppunt van twee winkelstraten, de Bruul en de
Geitestraat. Het is dan ook een belangrijke en drukke plek in het winkelparcours van
Mechelen. Een aantal horeca-zaken onderstrepen de verblijfs- en ontmoetingsfunctie
van de Botermarkt.

e Vijfhoek: Ter hoogte van de Vijfhoek kruist de Bruul met de Dijle, één van de meest
kenmerkende elementen van Mechelen. Ook de ingang van de Kruidtuin is hier
gelegen en de Vijfhoek vormt ook een belangrijk knooppunt van routes voor zacht
verkeer.

e Kardinaal Mercierplein: Ter hoogte van het Kardinaal Mercierplein kruist onze
radiaal met de vesten, de historische rand van de binnenstad. De vesten vormen V4
vandaag een belangrijke verkeersring rond de binnenstad. Het is de ambitie om de Y
vesten te laten evolueren naar een structurerende stadsboulevard met een groen /,f/’
karakter en met een goede doorstroming voor openbaar vervoer. Ter hoogte van % SAAS _ )
het Mercierplein bestaat de ambitie het plein te ondertunnelen en te voorzien van Vi ®® Stationsplein
een ondergrondse parking. Hierdoor kan het Mercierplein een belangrijke betekenis
krijgen in het groene karakter van de Vesten. /ﬁ?

e  Stationsplein: Onze radiaal eindigt op het stationsplein. Het ontwerp van het i
stationsplein hoort bij de opgave van het station en de stationsomgeving. We
zullen met het ontwerp van onze radiaal aansluiting moeten zoeken op dit nieuwe
stationsplein.

e Andere kleine plekken: naast deze 4 belangrijke knooppunten zijn er ook nog een
hele reeks kleinere terug te vinden in het verloop van de radiaal, bv. de doorsteek
naar het binnenbouwblok van de site Leliéndael ter hoogte van de kerk op de Bruul.

Het ontwerp zal elk van deze situaties op een gepaste manier integreren.

-k 4 Botermarkt
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)

EEN SOBERE PUBLIEKE RUIMTE DIE ONDERSTREEPT MAAR NIET OVERTREFT

Het is onze ambitie om met de aanleg van de publieke ruimte de bestaande
identiteit van de radiaal en de verschillende plekken op de radiaal te versterken.
Alle elementen zijn reeds aanwezig om de radiaal het verhaal van Mechelente laten
vertellen. De aanleg van de publieke ruimte moet niet om aandacht schreeuwen.

T De publicke ruimte moet voor de nodige samenhang tussen de uiteenlopende
e onderdelen zorgen en de identiteit ervan onderstrepen maar niet overtreffen. Op
% een subtiele manier kan de aanleg van de publieke ruimte verschillend gebruik

ervan structureren en stimuleren.

De stationsradiaal is echt een dwarsdoorsnede doorheen de geschiedenis van

Mechelen. Hij verbindt een heel aantal kenmerkende plekken, gebouwen en functies.

Langsheen de radiaal bevinden zich ook een heel aantal beschermde monumenten en

| andere waardevolle gebouwen. De architectuur langsheen de radiaal is heel divers en
sterk bepalend voor de identiteit.

Gevels in winkelstraten zijn altijd visueel heel druk. Elke winkel wil aandacht trekken
met een eigen signalisatie, etalages, kleuren,... We moet dus zeker opletten dat we
in onze zoektocht om een eigen identiteit te creéren voor de publieke ruimte van de
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- L Losssee® stationsradiaal, de visuele drukte niet nog versterken. En zo de aandacht afleiden van
Seesssisssessasases ‘-';"9' de markante plekken zoals de Dijle aan de Vijfhoek of de monumentale gebouwen
r langsheen de straat.

| De beperkte breedte van de verschillende straatprofielen moet heel wat verschillend
‘ gebruik toelaten. De valkuil bestaat erin elk gebruik van de publieke ruimte een eigen
} L inrichting te willen geven, waardoor de ruimte vol afbakeningen en elementen zou komen
te staan. Dit zou leiden tot een verrommeling van de publieke ruimte en een verzwakking
van de leesbaarheid. Een maximale flexibiliteit bekomen we nog altijd door een zo leeg
en open mogelijk grondvlak. We moeten dus streven naar een subtiele sturing van het
uiteenlopend gebruik en naar een multifunctioneel gebruik van het grondviak en van de

elementen die we toevoegen.

“ALS WE VAN HET STATION NAAR DE GROTE
MARKT WANDELEN, HEBBEN WE MECHELEN
BELEEFD”
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KORTE BRUUL

De Korte Bruul is het smalste profiel van de hele stationsas, ongeveer 6 meter breed.
Hier is er niet veel ruimte om elementen toe te voegen. We houden dit profiel zo open
mogelijk. We werken de straat volledig uit in mozaiekkeien, met gezaagd bovenvlak,
aansluitend op de Grote Markt en de Botermarkt. Enkel de centrale molgoot, die
uitgewerkt wordt in de gezaagde tegels refereert naar de rest van de stationsradiaal. De
verlichting hangen we aan de gevels aan de westkant.

BRUUL

Uitstalstrook

Voor de Bruul werken we met een uitstalstrook van 1,5 meter tegen de gevels. Deze
uitstalstrook wordt uitgewerkt in mozaiekkeien in halfsteensverband. Op deze manier
kunnen met deze strook ook naadloos aansluiten op alle zjstraten. De uitstalstrook
kan gebruikt worden door de winkels om objecten in te plaatsen. Ook kan deze strook
worden aangewend om de nodige elementen om de toegankelijkheid van de aanliggende
panden te garanderen (trappen, hellingen) in te verwerken.

Tussen de uitstalstrook en de rest van het profiel voorzien we een molgoot, uitgewerkt
in gezaagde tegels. Deze molgoot kan tegelijkertijd een geleidelijn zijn, parallel aan de
gevel. Het verschil in materiaal maakt deze extra voelbaar.

Centrale gemengde ruimte

Tussen de twee uitstalstroken voorzien we een centrale ruimte van variabele breedte
(8 tot 14 meter). Deze ruimte delen we niet verder op in zones. We willen een zichtbare
opdeling in rijweg en voetpaden vermijden. Het is één gemengde ruimte. Enkel de
plaatsing van het meubilair zorgt voor een subtiele ordening binnen deze ruimte. De
zeer goed beloopbare vloer wordt uitgewerkt in een wildverband van gezaagde
natuursteentegels, met een verspreid patroon van messing plaatjes.

Het meubilair stuurt

De verlichtingsmasten staan over regelmatige afstanden (15 meter tussenafstand) in
een rij, excentrisch binnen deze zone. Over de lengte van de Bruul verspringt deze rij 3
keer van kant, rekening houdend met de waardevolle gevels en monumenten die we in
de verf willen zetten en de plekken die we willen creéren. Door te verspringen vermijden
we opnieuw een verdere zonering van de centrale ruimte. Wel wordt er op een subtiele
manier aangegeven waar de bussen en de leveranciers kunnen rijden binnen de centrale
ruimte, zonder hiervoor echt een exclusieve plek te markeren.

Tussen de verlichtingsmasten wordt een virtuele zone afgebakend die multifunctioneel
inzetbaar is voor zitbanken, fietsbeugels,... en ook de toevoeging van tijdelijke of losse
elementen zoals bloempotten of terrasjes. Op regelmatige afstanden zorgen we voor
lege zones tussen de verlichtingsmasten die als laad- en losplek kunnen worden ingezet.

Plekken

Twee keer markeren we een plek op de Bruul door nieuwe bomen en een langere bank toe
te voegen aan het profiel. Dit gebeurt éénmaal ter hoogte van de kerk als aankondiging
van het binnengebied van de site Leliéndael en éénmaal ter hoogte van de verbreding
aan de toekomstige Media Markt.

N\
/

GRAAF VAN EGMONTSTRAAT

Vandaag heeft de Graaf Van Egmontstraat een traditioneel profiel met rijweg en parkeren.
Het is de bedoeling om deze straat sterker te laten aansluiten bij de Bruul. We volgen
dan ook dezelfde principes:

e Een uitstalstrook van 1,5 meter in mozaiekkeien

° Een molgoot in tegels tussen deze strook en de centrale strook

* Een centrale gemengde strook in tegels (ongeveer 10,5 meter breed)

De tegels in de centrale strook (15 cm x 30 cm) worden in een halfsteens verband gelegd.
De messing plaatjes worden in een geometrisch patroon tussen de tegels verwerkt. In
tegenstelling tot de Bruul plaatsen we de verlichting hier ook symmetrisch aan beide
kanten van de weg. De masten worden tussen de bestaande zuilvormige haagbeuken
geplaatst. Er wordt geen meubilair in het profiel verwerkt aangezien het een korte straat
is tussen de Vijffhoek en het Mercierplein. We voorzien wel extra fietsenstallingen bij de
aansluiting met de Vijfhoek en de Oude Brusselsestraat.

HENDRIK CONSCIENCESTRAAT

Asymmetrisch profiel

We maken een asymmetrisch profiel waarbij er iets meer klemtoon ligt op de oostelijke
kant voor voetgangers en vooral fietsers. Het stationsplein wordt georganiseerd met
een “stationsloper” die de stationshal over het plein verlengt. Vanaf deze loper kunnen
voetgangers conflictloos naar het costelijke voetpad van de Consciencestraat wandelen.
Er zal dus vanzelf meer aan deze kant gewandeld worden. Dit zien we vandaag ook al.
Ook de centrale fietsenstalling van het nieuwe station sluit aan op deze oostelijke kant.
Vandaar dat we voorstellen om de fietsers in beide richtingen aan de oostelijke kant van
de straat te bundelen in een dubbelrichting fietspad. Dit sluit ook goed aan op onze
plannen voor het Mercierplein. Ook hier zetten we voornamelijk in op de oostelijke kant
voor zacht verkeer.

Inrichting

De Hendrik Consciencestraat heeft het breedste profiel van de hele radiaal (20 meter).

We hebben dus heel wat mogelijkheden. Anderzijds heeft deze straat wel nog een

belangrijkere verkeersfunctie dan de rest van de radiaal. We zijn dus verplicht om een

rijweg van 6 meter te voorzien. Verder is er ook nood aan een laad- en loszone aan één

kant van de weg en aan een fietspad in beide richtingen.

° Twee uitstalstroken van 60 cm breedte aansluitend aan beide gevels, in mozaiekkeien

° Twee voetpaden van 3 meter breedte aansluitend op deze uitstalstrook, in tegels

° Aande oostelijke kant sluit hierop een fietspad van 3 meter breedte aan, in hetzelfde
materiaal, gescheiden van het voetpad door verlichtingsmasten en een messing lat

° Aan de westelijke kant sluit er een rijweg van 6 meter breedte (inclusief goten) in
asfalt verlaagd aan het voetpad. De goten worden uitgevoerd in tegels

e Centraal blijft er dan nog een 3.5 meter brede zone over die wordt aangelegd in
mozaiekkeien. Deze zone wordt gebruikt om een centrale bomenrij in op te nemen,
als laad- en loszone, om fietsbeugels en ander meubilair te plaatsen, om terrassen
horend bij de horecazaken te plaatsen, ...

®  De verlichting wordt symmetrisch aan beide kanten van het profiel geplaatst
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2. VIER PROFIELEN
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ALGEMEEN THEMA: MATERIALITEIT EN INRICHTING

Bij het uitwerken van de materialiteit van de radiaal hebben we een evenwicht gezocht
tussen het aansluiten op de omgeving en het uitwerken van een eigen identiteit en
functionaliteit:

Mozaiekkeien om aan te sluiten

De meeste aansluitende straten en pleinen zijn uitgewerkt in mozaiekkeien met een
specifieke kleurenmix. Om naadloos te kunnen aansluiten werken we met een randstrook
tegen de gevels uitgewerkt in dezelfde mozaiekkeien, met een gezaagde bovenkant voor
het comfort. Ook de plekken, de Botermarkt, omgeving Vijffhoek en het Mercierplein,
worden met mozaiekkeien als ondergrond uitgewerkt.

S 6% WS B R |

Mozaiekkeien, rechts met gezaagde bovenkant

Aangepaste vioer voor de winkelstraat

Onze stationsradiaal is een belangrijke radiaal en vooral ook een winkelstraat. We willen
een zeer beloopbare vloer maken met een eigen uitstraling, die toch aansluit op de
omgeving. We stellen voor om met dezelfde natuursteen en kleurenmix te werken als
die van de mozaiekkeien, maar nu uitgewerkt in tegels met alle kanten gezaagd. De
tegels kunnen koud, zonder voeg, tegen elkaar worden gelegd. De bovenkanten worden
gezaagd en gebrand zodat ze stroefvast zijn.

Om toch het eigen karakter van de stationsradiaal te onderlijnen voegen we een patroon
van messing plaatjes toe tussen deze tegels. Deze geven een glans aan de vioer.

Voor het eerste deel van de stationsradiaal, vanaf de Markt tot aan de Vijfhoek, werken
we met een wildverband voor de tegels (15 cm breed, lengte variabel) en een willekeurig
patroon voor de messing plaatjes (15 cm x 5 cm) werken. In het tweede deel, vanaf de
Vijfhoek tot aan het stationsplein, werken we met een strenger halfsteensverband (15
cm x 30 cm) voor de tegels en een geometrisch patroon voor de messing plaatjes (15
cm x 5¢cm). Op deze manier onderstrepen we op een subtiele manier het sfeerverschil
tussen de historische stadsradiaal en de neoclassicistische stationsas.

Deze messing plaatjes kunnen ook als basis dienen voor een kunstproject waarmee de
identiteit van de straat nog verder verfijnd kan worden.

' I ' by
Gezaagde tegels met messingplaatjes, Messingplaten en klinker

links een wildverband, rechts een halfsteensverband

Accenten op de pleinen

Op de pleinen werken we met een ondergrond in mozaiekkeien. De pleinen worden
echter telkens bedacht vanuit de plek zelf. Accenten in donkere natuursteen vertalen dit
maatwerk telkens op een andere manier (brede kaaimuren, zittredes, boordsteen voor
een groene plek,...). Toch zorgen we voor continuiteit en herkenning door de herhaling
van hetzelfde materiaal.

Banken en zitmuren vormen accenten in donkere natuursteen

Huiselijke, warme en comfortabele materialen en verlichting

Huiselijke, warme en comfortabele materialen nodigen uit tot het gebruik van de
stationsradiaal. Houten zitbanken, verlichting met houten masten, de messing accenten
in de straten,... al deze elementen dragen bij tot een publieke ruimte die niet alleen
comfortabel te bewandelen is, maar waar het ook aangenaam verblijven is. Voor de
verlichting en het meubilair stellen we dus voor om aan te sluiten op de bestaande
huisstijl, maar bijvoorbeeld om de verlichting uit te werken met houten masten.

In het historische deel van de stationsradiaal planten we de verlichtingsmasten losser
en enkelzijdig in. We spelen in op de wisselende context, bijvoorbeeld monumentale
gevels. In het neoclassicistische deel van de radiaal planten we de verlichtingsmasten
dubbelzijdig en symmetrisch of volgens een vast patroon. Voor de zitbanken kiezen we
een comfortabel type met rugleuning dat verschillende manieren van zitten stimuleert.

Links de gekozen armatuur Residenza uit het lichtplan.
Rechts de houten zitbank.
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